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1. INTRODUCTION

La Ville de Namur est active dans la stratégie régionale wallonne ¢-AST-Vision 20306pour

|l aquelle des objectifs en mati re dEnpaaléde | i t ® s
ddautres op®rati onsl as omits emeam®lapstieasigoatisaiEin statique
pi ® on et routier. Ces ®| ®me ntien,duRan Cdmmegnalde®g al e me |
Mobilit¢ (PCM)sur | denti r et @O018)esont essenti@snanteu raatisation des

objectifs de la vision FAST a i n s a la epuitdlisation et au dynamisme du centre-ville de
Namur (rue commercantes, événements, tourismeé ) .

Dans | 6optique de | avilegeeavdc taaréatios detnoueenux quartiecséeh t r e
que le projet des Casernes, il est important de maintenir une amélioration de la part modale
en faveur des transports publics et des modes actifs tout en mettant en avant le principe
STOP?:. Le citoyen est au centre des préoccupations pour garantir une qualité de vie optimale

envileetune accessibil it @togsdes liségers grtfsceen pradtiti@amt | dacc
sur |l es modes actifs et |l es PMR. Garantir Il a s®
®gal ement fondament al af i n damsiqu®ldungraviee. | e nombr e ¢
En Iigne avec | es obj ect hYik ddNamur sbahaite amelioierdaat i on d
mobilit® et la qualit® de | 6espace publ i c, en

déam®nagements en faveur des mdd plss, da nombrdus et de
projets urbains sont en cours, la construction du parking sous la place du Palais de Justice,

ouencorel 6am®nagement du quartier de | a gare et de |
le futur téléphérique, impactant de prés ou de loin la mobilité namuroise.

La Ville de Namur souhaite donc mettre en place un plan de circulation et de stationnement
coordonn®, " | 6 ®itldy) mtedraat a daefoislles prajetsrde développement
immobiliers et les projets liés & la mobilité telsquel 6 ext ensi on. du pi ®t onni er

Le plan de stationnement integrel 6 anal y s e d utdestiverains@trdesdravailleurs
du centre-ville, la problématique des déposes-minutes et de stationnement aux abords des
écoles, des livraisons, des cars touristiques et des entrepreneurs actifs, des taxis, des PMR
et des autres demandes spécifiques.

La zone d6®tude concerne | 06int®rieur de | a Corbe
raccordant.

! Principe lancé au parlement Flamand en 2001 qui vise a hiérarchiser| es modes de transport dans |
de | a mobilit® en pr°tant déabord attention aux pi®tons
transports publics (Openbaar vervoer) et enfin aux automobilistes (Prive vervoer).
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1.2 Objectifs généraux du plan de circulation et de
stationnementact ual i s® délaCdabeidehel | e

La Ville de Namur a déja réalisé de nombreux relevés et diagnostics dans le cadre de
| 6actual i sROMiI(201B-2@l®). Asette occasion, différents éléments et problémes
de mobilité ont été identifiés.

plan de circulation et devile erdi¢tniaven nledneatudl i § ®c

PCM ° | 6®chellestdé¢ dlo@ cas mmn n a@éiiexion globgerserndr e un

mobilit® evisioniratggpgaerat mveau denaeCorbeille. Ce processus offre
opportunit® dbéexaminer &y eesures ervisageablese afin s conc

L
d
|
|
déam®l i orer | 6accessdeteiritbiiet ® et | a mobilit® dans

OO0 S O

Ce plan de circulation et de stationnement permettra a la Corbeille de répondre aux objectifs
suivants :

1 Renforcer | abcessibilité des différentes parties du centre-ville - en particulier celle
des lieux fortement fréquentés -, et améliorer la mobilité de tous les utilisateurs qui
sdby d®pl acent, y compris |l es usagers faibles
1 Améliorer la sécurité routiére pour tous les utilisateurs des voiries, et en particulier
celle des usagers faibles ;
1 Améliorer la qualité de vie en diminuant les nuisances dues au trafic, en améliorant
la qualité et la convivialité des espaces publics et en développant un maillage efficace
des cheminements doux ;
1 Permettre le développement harmonieux de la Corbeille, en conciliant les
politigues dbébam®nagement du t gatceiconpiisrlee , déur |
stationnement).

1.3 Processus do®I| @dan ae arculatan etdde
stationnement

Le Plan de circulation et de stationnement se déroulera en 3 phases :

°
°
o ®
Etat des lieux et © Définition des
. diagnostic objectifs 1
‘e, 0°

Phase 1 Phase 2 Phase 3

Cette méthodologie est similaire a celle utilisée dans le cadre des PCM.
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14 Sour ces lpboratron du@i@nostic (Phase 1)

Les sources doéinformations suivant es établissantper mi s
des constats en matiére de mobilité, de sécurité routiére, de qualité du cadre de vie :

1 Inventaire des documents existants (PCM, projets, études, données, plans, pré-

diagnostic) ;

1 Rencontres avec des acteurs de la mobilité (organisateur des transports en commun,
r ®gi on, associations, ®t abli ssements scol air.
bilatérale ;

1 Expérience et relevés de terrain.

Le diagnosti c a lepa&autsiles failnedses] lesropporfunitésret les menaces
que rencontre la commune en termes de mobilité, de stationnementet ddéaccessi bil it ®
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2. DIAGNOSTIC GLOBAL DE LA MOBILITE A
L 6 £ CHEDEILACORBEILLE

Le diagnostc e st accompagn® doéun . Wneé&midatue & des cagasasp hi qu e
proposée dans le corps du texte. llestsuggérédec onsul t er en parall || e | 6at
pour une meilleure résolution.
2.1 Description spatiale de la Corbeille
2.1.1 Présentation générale
Etant considérée comme le centre-ville namurois, la Corbeille occupe une position centrale de
la Ville de Namur. Son territoire a été découpé en cing quartiers que sont le quartier Gare, le
quartier Caserne, le quartier Historique, le quartier Université et le quartier Confluence. La
Corbeille nédoccupe cependantkmqudune superficie ir
La Corbeille est délimitée par la Sambre et la Meuse au Sud, et au Nord par les rails de
chemins de fer ainsi que par la N90 qui surligne les contours de son territoire.
i
=
A
N .,v-“"‘v
’I
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EN
f,mm
e

Figure 1: Localisation des différents quartiers de la Corbeille a Namur (Source : Transitec 2010)
Dans cette étude, le territoire de la Corbeille sera étendu sur une partie des quartiers voisins
Bomel-Heuvy au Nord et Salzinnes au Sud-Ouest, pour intégrer les boulevards de la ceintures
N4, N91, N92 et N967.
Le quartier Confluence, quantaluin 6 est pas pris dans |l e p®rim tre

duGrognonet de | a rue Bord de | 6eau
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ooy i y N e 966 & 4 O Opehstreethap (and) contrbuters, GC-BY-5A

Figure 22 Local i sation | a zone dé®tude, Cor bei I(Sowcecagrandi e
Tractebel 2020 7 voir égalementlacarten°00de | 6atl as Yrartographique

2.1.2 Caractéristiques de la population

Pour une question de disponibilité des données, les caractéristiques de la population seront
analysées a partir du découpage suivant : entité Cathédrale, entité Célestine et entité Namur-
Centre. Ces trois parties correspondent aux secteurs statistiques et recouvrent la quasi-totalité
de la zone étudiée.

Figure 3 Découpage pour l'analyse des données de la population (Source: data.namur.be, 2020)
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2.1.2.1 Evolution de la population

La Corbeille, t el | e gubdanal ys ®e, canatea sine @apulatiorh tofale tde e
7.085 habitants en aout 2020, dont 3.175 hommes, 2.952 femmes et 958 enfants2,

Evolutionde la populationde la Corbeille
10000
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6000

4000

2000

Cathédrale Célestine Namur-Centre === Corbeille

Figure 4 Evolution de la population de la Corbeille (Source: data.namur.be, données de 1985 a 2019)

La population du centre-vilen 6 a pas aug me s, tel@ restsstable, avectune drés
Iégére diminution sur les dernieres années, t andi s g dacemmupeaarcanhulunel e
trés forte augmentation de sa population comme le montre le graphique suivant.
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Figure 5 Evolution de la population Namuroise entre 1985 et 2019 (source : data.namur.be, 2020)

2 Source : Data Namur, aout 2020
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2.1.2.2 Densité de population

La Corbeille connait une Iégére baisse de densité de population sur les dix derniéres années
passant de 5.673 hab/km2 en 2009 a 5.480 hab/km2 en 2019.

Evolution de la densité dans la Corbeille

8000
7000
6000 MM———'—
5000
4000 —— ——N—
3000
2000
1000
0
FELFF PP ST
Cathédrale Celestine Namur Centre === Corbeille

Figure 6 Evolution de la densité de population dans la Corbeille (source : data.namur.be, données de
1985 a 2019)

La densi t Gomogeredans tpudls centre-ville avec la partie « Cathédrale » qui est

moins densément habitée que les deux autres. Ceux-ci ont a peu prés un méme niveau de

densité de population avec environ 6.300 hab/km2, ce qui représente le double de la

Cathédrale. Cette différence marquante est di notamment au tissu urbain. La présence du

parc Louise-Marie et des différentsi nst i t uts comme | e palmussentde | ust
la densité plus bas.

2.1.2.3 Pyramide des &ges

On observe un léger rajeunissementde lapopul ati on sur | 6ensdepubl e de |
1985, avec un age moyen de 40,6 ans en 1985 contre un age moyen de 39,3 ans en 20193,

Cette tendance nobest pas h amvieilisseament qe laipspglatien | 6 on o
depuis plusieurs ann®es dans | éentit® Cat h®dr al e.

3 Source : StatBel
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Evolution de I'age moyen dans la Corbeille

44
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Namur-Centre Cathédrale Célestine === Corbeille

Figure 7Evol uti on de | 8©ge moy e matadnamusbe)l a Cor beill e (Source

Prés de la moitié de la population du centre-ville (43%) a un age situé entre 20 et 39 ans et la
part des moins de 20 ans (15%) est similaire a celle des 60-79 ans (14%).

Pyramide des ages de la population de la

Corbeille
3500 3130
3000
2500
2000
1530

1000
. l 302

Total PopulationTotal PopulationiTotal PopulationiTotal PopulationTotal Population
0-19 ans 20-39 ans 40-59 ans 60-79 ans 80 ans et plus

o

Figure 8 Pyramide des ages de la population de la Corbeille (Source: data.namur.be, 2020 )

La population du centre-ville de Namur reste relativement jeune avec un 4ge moyen (39,3 ans)
inf®rieur 7 | 6©ge moy e ndddms) el irdériquroagaupbpalationode lab el ge (
commune de Namur (40,19 ans).
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Pyramide d'ages la Corbeille vs la commune de Namur

102
97
92

016 0,11 0,06 0,01 0,04 0,08 0,14
m Nombre de femmes relatives (Commune de Namur) mnombredefemmes refatives (la Corbeille

Nombre de hemmes refatives (Commune de Namur) B nembre de hommes refstives (La Corbeilke)

Figure 9 Pyramide des ages de la population de la Corbeille comparée a celle de la Ville de Namur
(commune) (Source: data.namur.be 2020).

2.1.2.4 Motorisation des ménages

En moyenne, inférieur & 40%,le taux de motorisation est considéré comme peu important dans

la Corbeille. Situé entre 23 et 40% en 2017, il reste moins important dans le centre-ville que

dans | 6ensemble de | a commune {@6d¥ehidules poual080 de mot
habitants en 2019)".

Légende
Tous de motorisation
ZA00.00
Co-a%
[ EERT
R
-0

Figure 10 Taux de motorisation de la Ville de Namur (Source :Mesure E2 - Nouveaux outils de
mobilité, 2017)

Ce taux de motorisation reste lui-méme bien inférieur au taux de motorisation régional
(501 véhicules pour 1000 habitants en 2019), comme le montre la comparaison ci-dessous

4 Calcul basé sur les données de Statbel (2020) et data.namur.be (2020)

16 P.011033 | Plan de circulation et de stationnement du centre -ville de Namur
P B e B B )



avec doéautres villes de Wallonie dortaufaxden ombr e

motorisation national (515 véhicules pour 1000 habitants en 2019)s.

Namur
ISO00 SO000 TSO00 100000 125000 150 000 175 000 200 000

_—
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dlives-dtudiants
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W popiotinon-densité nette (hieh!/ T0ha}
W densité routiére (mkm?d
W [k ma torisarion (voitures 200 000hah)|
m TEC montées, Fab/mols [x 100000
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Figure 11 Taux de motorisation dans différentes villes de Wallonie ( Les Grandes villes wallonnes: a

chacun sa mobilité, SPW, 2018)

Cette flotte de véhicule est largement dominée par des véhicules diesel et fuel, qui
représentent respectivement 52,9% et 44,6%. Le reste des véhicules est majoritairement
hybride, avec une trés petite minorité de voitures électriques et CNG®.

5 IWEPS, ao(t 2020

¢ ISSEP, 2020
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213 Outils dbéaffectatien r®gl ementaires
Leplandesecteurf i xe | es | ignes directri cesWalbre. |l 6am®nage

La Corbeille est majoritairement composée de zones d®dat@eaix sérvickesdb habi t

publics et équipements communautaires. On note également la présence de parcs et de zones

économiques mixtes. La quasi-totalité de la Corbeille est également a considérer comme un

«p®rim tre dobéint®r°t cul p(aerge torresgonds laponehachueée ou e st h

sur la figure ci-dessus). Ainsi les quartiers Cathédrale, Célestines et Namur-Centre font partie

de cette zone dobéint®r-°t cul turel gr ©ce ° | e
(

ur s
infrastructures culturelles qui sb6y situent d®t

-
C

Zones d'affectation . Activité économigue spécifique Risque majeur
- Habitat . Extraction
- Habitat & caractére rural D Aménagement communal concerté
D Services publics et équipements communautaires B Aménagement communal concerté 4 caractére industriel
D Centre d'enfouissement technigue D Agricole
D Centre d'enfouissement technigue déaffecté - Forestiére
D L oisirs D Espaces verts
n Servitude particuliére D Naturelle
D Activité économique mixte D Parc
. Activité économique industrielle - Eau
D Activité économique spécifigue Agro-Economigue D Zone non affectée ("zone blanche")
D Activité économique spécifique Grande Distribution

Figure 12 Plan de secteur (source : WalonMap géoportail de la Wallonie, 2020)
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2.1.4 Population scolaire

A Namur, on comptait en 2018 environ 47.000 étudiants pou r une commune °~ | 6
peuplée de 111.710 habitants.

Cette population est répartie selon trois niveaux : environ 13.000 ® ves dan
fondamental , environ 19. 700 ®tudi’aletreste dedans | 6en
population étudiante, soit environ 15.000 éléves, est en enseignement supérieur. Le pdle

académique de Namur, compte 19.000 étudiants pour 3.700 travailleurs (source :Ville de

Namur, 2020) et la grande majorité de ces étudiants sont concentrés dans la Corbeille ou

sont rassemblés non seulement des universités mais aussi des hautes écoles, des

®t abl i ssement s du fondament al et du secondaire
(acad®mi es, é).

Le détail des établissements et effectifs est développé dans la partie 2.2.1

Les générateurs de déplacements importants de la Corbeille peuvent étre séparés en cinq
catégories principales que sont les établissements scolaires, les commerces, (dont
I & HO R)EI€sAétablissements du secteur public, les infrastructures culturelles et la gare
(trains et bus).

2.2.1 Les établissements scolaires

La zone pdws udle un nombre importantalad @®kabl i sse
maternell e © | 6en seri®pnaernteinst ssuurp GrbieenudaeCorbeille du t er
Les nombreux étudiants fréquentant ces établissements représentent une population diurne

conséquente et génératrice de déplacements quotidiens.

7 Les grandes villes wallonnes : A chacun sa mobilité, Wallonie Mobilité SPW, 2018

Tractebel Erreur ! Utilisez I'onglet Accueil pour appliquer Heading 1 au texte que vous souhaitez faire apparaitre ici. ~ 19
[a— ) L




6 Localisation des différents établissements scolaires de la Corbeille

© TRACTEBEL _

Figure 13 Localisation des différents établissements scolaires de la Corbeille (Source: Data Namur 2020,
Google Maps 2020 ; cartographie : Tractebel 20201 voir égalementlacarten°06de | dat | as
cartographique)

Lbenseignement Ssup®rieur etediams®de ean Coebeillt HEAhaj or i t ®
HENALLUX, EICVN, ESA, IEPSCF, ILFOP) avec plus de 15.0008 étudiants sur le territoire
Namurois®, concentré en majorité dans le centre-ville.

Lbuniversit® de Namur comporte " el |l e seul e S
supérieur (facultés d e m®deci ne, de droit, déinformatiques,
sciences et de sciences économiques et sociale), tous situés dans le quartier Université et qui
représentent plus de 6.200 étudiants pour plus de 1.000 membres du personnel®. Sa

dimensi on fait de I 6Uni versit® de Namur un ®1 ®me
économique et social non seulement de la Corbeille, mais aussi de la Ville et méme de la
Wallonie.

Aux étudiantsen cycl e sup®rieur sbdajout enek gdn&rariceBc ol es p
de déplacements moindresen gquant i tmRis aléc @ds impaets plus importants. En

819 000 étudiants en cycle supérieur sur le « pdle académique de Namur », dont 15 000 étudiants dans la ville de
Namur

® Les grandes villes wallonnes : A chacun sa mobilité, Wallonie Mobilité SPW, 2018

10 Source : Université de Namur 2020
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effet ces déplacements ont un rdle prépondérant sur la mobilité dans le centre-ville étant

donn® que | es d®pl acement s sefntplusenatilitayt aeoitded ®t ab | i ¢
individuelle (pour déposer les enfants, non autonomes dans leurs déplacements, a proximité

i mm®di ate .de | 6®col e)

La thématique de la mobilité scolaire est développée dans la partie 2.8 et les futurs projets
(comme le conservatoire de Namur en septembre 2021) sont repris dans la partie 2.10.

2.2.2 Lescommerces

Les commerces du territoire de la Corbeille a Namur sont également sources de déplacements

importants. Bi en qudi l y aft it onuneu rc-Stdéde xae¢Qorbedle (Rue
Godefroid, Rue Saint-Jacques, Rue de Fer, Rue de | &6Angemble du territ
couvert de commerces. Sur | 6ensembl e de | a Cor bcemniefces® on col

ainsi que de nombreux restaurants, bars et cafés. Il peut arriverquel6 Hor eca, s soi r ®ce
responsable de quelques conflits avec les riverains. Mais leur fréquentation quotidienne et la
fréquentation des commerces leur conférent une importance primordiale liée au dynamisme
et au développementducentre-vi | | e, et joue encore.un rtle " | 6

Figure 14 Répartitions des commerces sur le territoire de la Corbeille (GAU Namur, 2020)

En complément, des marchés attirent également hebdomadairement des consommateurs

danslaCorbeile. 1 | y a doune partet autedpartriecnta®hédiecentree gar e
vile s 6 ®t taus les samedis de 8h & 13h. Lors du marché du centre-ville, le piétonnier est
élargi.

11 Source : GAU Namur, 2020
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Figure 15 Nouveau circuit du marché (Source: Dossier de Presse, Ville de Namur, 2020)

2.2.3 Lagare

Un générateur de flux important est le péle multimodal de la gare de Namur, qui concentre et

diffuse des flux croissants des échelles locales, régionales et nationale quotidiennement. La

gare a elle seule accueille chaque jour plus de 21.000 passagers®. Elle sera désormais
accompagn®e doébune gare routi r ega@3INER @euiddvrait ect e men
conforter et développer la dimension génératrice de flux de la gare (projet détaillé dans la

partie 2.10).

En termes de flux, chaque jour la gare de Namur recoit de nombreux entrants originaires
principalement de la province etde larégion.Dans | 6 a uy aégalemennuse grahde
partie des voyageurs qui vont quotidiennement de
déempl oi (principalement vers Mons, Bruxelles et

12 Source : SNCB 2019
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Navettes domicile-travail

0 - 2.000
2.001 - 10.000

) 10.001 - 20.000

) 20.001 - 50.000

y 50.001 - 130.000

Part de la population active occupée qui travaille dans sa province de résidence
J10-60%

9 61 - 70%

B 71 - 80%

Il 81 - 100%

Figure 16 Déplacement domicile-travail a I'origine et a destination de la province de Namur ( source:
Census 2011)

Les caractéristiques du pdle gare seront plus détaillés dans la partie 2.4.2.

2.2.4 Les equipements et établissements du secteur public

Le secteur public incarne lui aussi un générateur de déplacements important. En effet, la
Corbeille b®n®ficie de | a pr®sence doéAngiunepement s
partie des flux liés & la gare, notamment, est amenée a traverser le territoire de la Corbeille,

pour rejoindre les différentes institutions, comme le parlement de Wallonie, ou les zones

économiques aux alentours de la Corbeille.

De nombreuses institutions publiques sont localisées dans la Corbeille et réparties sur

| 6ensemble de son territoire. On y trouve des o
ministériels ou les Services Publics de Wallonie (SPW Territoire, logement, énergie, SPW
Mobilit® I nfrastr uct,dantase,parti® Bevd refogaliseecpiothainements )

dans le quartier Gare. S'i | on prend |l e territoiégaemedttlendu de

présence du Parlement de Wallonie (évoqué précédemment) qui joue lui aussi un role
important dans les déplacements dans la ville. En complément, il existe aussi des organismes
communaux, provinciaux et méme fédéraux (Administration communale de Namur, | Hdtel de
Police, le batiment de la Région Wallonne, | Hdtel de Ville ou encore les cadastres), méme si
la majeure partie de ces organismes a pour vocation a étre déplacée a Salzinnes. Les
employés se rendant au travail dans ces institutions quotidiennement forment une population
source de déplacements considérables. Il y a quinze ans on estimait que le nombre de
personnes se rendant au centre-ville pour travailler dans ces institutions avoisinait les 15.000
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2.2.5

individus®. L6accessibilit® de ces bOtiments est ®galem
pour | beHr Pel i c e, pour qgui l a question des d®par
essentielle.
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Figure 17 Localisation des administrations importantes dans la Corbeille de Namur (Source : Tractebel,
2020, voir égalementlacarten°21del 6 at |l as cartographique

Infrastructures culturelles

La Corbeille est également riche en infrastructures culturelles ce qui est moteur pour le

dynamisme du centre-ville. Elles attirent des personnesau-d el ~ de | 6espaete de | a
méme de la ville, et ont un impact direct sur les déplacements régionaux. Le centre-ville

hi storique b®n®f iqoiiatére ldsGaunste, @aed moiammeent ses églises, et

bénéficie surtout de la proximité avec la Citadelle quie st | 6 ® ®ment touri stiqu
de Namur, avec plus de 63 000 visiteurs en 2019“. L6 ouverture progleessive
Bateliers », un complexe culturel important destiné a accueillir le muséedé ar c h®ol ogi e et
arts décoratifs, o u | 6 o urécentetdw De#ta, qui se veut un centre culturel trés vivant,

témoigne de | 6i mportance de | a di mevilesquicest ancenée tseg el | e d
consolider voire a se développer. L6ouverture du t® ®ph®ri qgue a ®g

13 Source : Transitec, 2007

14 Source : Dhnet.be, 2020
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dé°tre une ctiandovtepodr les veitedrs edreprésente donc un enjeu majeur en
matiére de mobilité.
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1 Les générateurs de mobilité de la Corbeille

0

Figure 18 Principaux éléments culturels et administratifs de la Corbeille (Source Tractebel 2020, voir
également la carte n°01 de Il'atlas géographique)

De nombreuses autres associations, institutions et autres salles de spectacles viennent
compléter et parfaire le paysage culturel nhamurois pour en faire une entité culturelle forte.

Comme on peutlevoirsurlacarte,i | y a | a pr®sence dbébun cin®ma qu
partie 2.10), mai s aussi déun t h®Ot r e gui pr ®sent e cha
spectacles et accueille des festivals culturels. En plus destreBrauséed dnter s, do

également un réle important a joueur avec une diversité allant du Musée Africain au Musée

Provincial des Arts Anciens en passantpardes pl us petits mus®es dobéexp
Musée Félicien Rops. Av a n't | @elp criseosdnitaire du COVID-19, la fréquentation

touristique de Namur était en augmentation, avec une hausse de 13 % pour le nombre de

visiteurs de la Citadelle, de 25% pour la Capitainerie et de 27% pour le musée Rops en 2018%.

Le grand casino, comme les salles de spectacles et de concerts attirent eux aussi un bon

nombre de visiteurs.

15 Dossier de Presse, Office du Tourisme de Namur, 2018
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Comme en témoigne le PCM 2018 de la Ville de Namur, le centre-ville est amené a étre sujet
a une politique forte et ambitieuse pour permettre un report modal important de la voiture
individuelle vers les modes actifs (piétons et vélo).

Dbuneopart ptrsonne qui se d®pl ace d®bute et ter mi
une attention toute particuliere doit étre accordée aux cheminements piétons et
particulierement aux personnes a mobilité réduite. Il faut prendre en considération les modes

actifs lors de toute proposition d'aménagements concrets, tels que pistes cyclables, passages

pi ® ons, ®cl airageé

D6 aut raprapgaerdt vélb (et en partie du vélo a assistance électrique) est en plein essor

en Belgique, de maniéere générale, et a Namur plus particulierement, ou le nombre de cyclistes

a triplé entre 2010 et 2018. Le vélo offre souvent une alternative a la voiture et aux transports

en commun mais nécessite des infrastructures spécifiques principalement de sécurisation de

la voirie et de stationnement particulier. Il ne présente pas un grand danger pour les autres

utilisateurs, mais au méme titre que les piétons, il doit étre protégé des véhicules. Son
utiisatons 6 accompagne de mesure de sensibilisation ta
roues (état du vélo, éclairage, code de la route,) que du coté des automobilistes, chauffeurs

de camion ou de bus.

Les modes actifs dans la Corbeille seront donc étudiés séparément avec dans un premier

temps| 6 ®t ude des d®pl| aansumesetdndtenmps ®G ®thisdetdas d®pI ace
cyclistes. Les modes tels que la trottinette ou autres engins de déplacement personnel sont

traités au point 2.9.4 qui décrit les alternatives de mobilité.

2.3.1 Les déplacements piétons

2.3.1.1 Etatdes lieux

Comme rappelé dans le PCM, le centre-ville se doit de répondre au principe « STOP », qui

est une approche lancée en Flandre dans les années 2000 et qui impose aux politiques de

mobilitédepr °t er dbéabord attention aux pi®tons, puis a
et enfin aux voitures individuelles et camions (PCM Ville de Namur, 2018).

La Corbeille accueille chaque jour des flux piétons importants issus des différents générateurs

de mobilité évoqués dans la partie précédente (2.3). Ainsi les commerces, les espaces

culturels, les pbles éducatifs ou encore les institutions publiques mais surtout la Gare

b®n®f i ci ent déune bonne accessi b-villipopke o un®t onne
chemi nement pi ®t on iSomp(oRueande ILOAxXeEee NoORWe de Fer
Gare) concentrant les commerces et débouchant sur la gare, générateur de flux piétons

incessant et trés importants, est particulierement touché par ces déplacements. En témoignent

|l es r®sultats des compteurs pi®tons .du centre, ql

16 Observatoire du vélo de Namur, 2018

26  P.011033 | Plan de circulation et de stationnement du centre -ville de Namur
[a— ) L




Date - Heure

Somme Rue de Fer (Pair) Somme Rue de Fer (impair) Somme Rue de I'Ange Rue Somme Rue de I'Ange Trottoir

Figure 19 Importance de la fréquentation piétonne le long de I'axe Nord-Sud ( Source: Data Namur,
2018)

Cependant, bien que les résultats ne soient pas encore assez étoffés pour conclure (obtenus
en période estivale, sur un temps trop court), avec | 6 ® p ides la atige sanitaire COVID-19,
une baisse de | a fr®quentation de | 6axe est notoi

Série temporelle

i\ | "‘ ‘,
| | z.‘\“ ] VW‘ | MVW \\W\W ‘N\\ /,J

Jan 20 Fév'2 Mar "2( Avr 2 Mai 20

i Avenue de la Gare — } Rue de Fer (impair) % Rue de | Ange Simple sens (trottoir pair}- i Rue de Fer (Pair)

Figure 20 Evolution de la fréquentation de I'axe Nord-Sud (source : crise sanitaire, aménagement
temporaire, Ville de Namur, 2020)

Le reste de la Corbeille est également bien nourrie en circulation piétonne. La circulation
piétonne est plutdt aisée et rapide, en témoigne la carte ci-dessous représentant les principaux
temps de parcours piétons dans le centre-ville depuis la gare.
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22 Temps de parcours a pied depuis la gare de Namur
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Figure 21 Distance couverte par les piétons a la sortie de la gare (Source : Tractebel, 2020, voir
égalementlacarten°22de | 6atl as cartographique)

Il existe une toile de cheminements piétons, établissant un réseau qui rend le déplacement

facile. Pour commencer,lecentre-vi | | e di spose dobéun pi ®t onnier i mp:
2,5 km de longueur. Dans le quartier du Vieux Namur, il est composé des rues de I'Ouvrage,

Haute Marcelle, Basse Marcelle, St-Loup, du Collége et de la Croix, Marché aux Chanvres,

Fumal, Ruplémont, du Président, St-Jean, de la Halle, des Fossés Fleuris, des Fripiers, place

Marché aux Légumes et place Chanoine Descamps. Dans le quartier du Théatre, il est

composé des rues de la Monnaie, du Beffroi, de Baviere,deSt-J oseph et des pl aces
et de | 6Ange. Enfin dans | e quartier etheuedled H* t el

| 61l nquP ®urudledi n sdupidtdnpier & derdamscvéhicules prioritaires est géré par

des bornes télescopiques avec badges. La Ville compte les remplacer par des caméras avec
reconnaissance de plaque, pour pouvoir potentiellement él ar gi r |l es codudi ti ons
piétonnier™ des professions ayant besoin de st&dtionner

Ce piétonnier est ouvert a la circulation pour les riverains et livraisons de 5h30 a 7h30, de 9h
allh30etde 17h30a20h (sauf excepti on de |l a rue Haute Marcel |
9h a 11h30). En complément de ce piétonnier, des « raccourcis » accessibles aux piétons,
viennent encore améliorer le déplacement piéton avec la passerelle Saint-Aubain et tous les

passagesentte Facult ®s dans | e Quartier de Jdo8dpmi ver si t
le chemin des Ecoliers, | 61 mpasse deglagafeftWererne a ka vexelld dese

Capucins dans | e Quartier de | 6H*t el deduVill e,
Luxembourg dans | e Quartier des C®l estines, et |

17 Ville de Namur, 2021

28 P.011033 | Plan de circulation et de stationnement du centre -ville de Namur
[a— ) L




et les passages du Quartier des Célestines dans le Quartier du Théatre. Ces espaces piétons
sont enfin consolidés ponctuellement par des piétonniers temporaires a | 6 occasi on
do®v nements cul t u(rpeluss odud isddahsoianpartetthi3@En

Par ailleurs le cheminement piéton est facilité et accompagné par une signalisation utilitaire et
touristique (2017) qui permet aux piétons de se repérer faclement sur | d6ensembl e du
de la Corbeille.

B3l o QUARTIER UNIVERSITE
" Cathédrale Saint-Aubain

=
QUARTIER HISTORIQUE
Eglise Saint-Loup

— LN
QUARTIER CASERN
a< Grand Manege

Ed < QUARTIER CONFLUENCE
i

Citadelle jus 0usil

Figure 22 Panneau de signalisation piétonne utilitaire et touristique a Namur ( Source: Tractebel, 30
septembre 2020)

L accessibilité piétonne du centre-ville depuis la périphérie a été récemment améliorée avec

des aménagements sur les différentes entrées. En mai 2020, était inaugurée la passerelle

cyclo-pi ®t onne nomm®e | 6 Enj a mbddraversprda Mepse et deedlier d ®s o r ma
Namur et Jambes.

L Ga®durevétementdessols et trott oi r s e sfaisattpoorse déplacemeste mbl e s
piéton, méme si ponctuellementlec onf ort pi ®t onsuffipaatcdmms daasva®ue e r

des Brasseurs ou dans la rue du Pont. Les trottoirs restent également ponctuellement trop

étroits pour accueillir des flux importants mais le passage de la Corbeille en zone de rencontre

(voir partie 2.6.1.2) permet en partie de résoudre cette problématique.

EncequiconcernelesPMRun travail i mportant doalké@iéasistement d
par la Ville ces derasé sur e carlograpkiee de .cherhinemest$, e s t b

®l abor ®e en coll aboration avec | e comit ®@sPMR. To
trottoirs ne sont pas tous encore en état pour un déplacement optimal, et | 6acc s aux
de bus nbéest pgssabk (ct photpsoadirdessous).La Ville de Namur précise

néanmoins que des aménagements spécifiques sont réalisés progressivement pour rendre la

ville accessible a tous par des cheminements piétons. Parmi ces aménagements il y a

| 6®1 argi ssement des tr opiéoonegesn, pletnacec dso uacuwex tlrbéa wnesr
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dall es podotactil es, | 6adaptation des quais de b
Il 6install ati on edadbwulaCorpaille, daegpamre kb miseoen place de bancs et

déun mobi | i erLestmtniesietrtousalas anpéha@ements PMR doivent continuer a

étre entretenu continuellement (nettoyage des feuilles et des branches, maintenance des
ascenseur sé).

Figure 23 Exemple d'aménagement urbain faits pour les PMR & Namur et exemples de points noirs

gu'il reste a corriger (Source: Tractebel 30 septembre 2020 phot o 1 prise ~ | dar
|l a gare, photos 2 et 3 prises 7 | 6beuetard®e Nor d d
Fr re Orban pour | equel | darr°t de bus ndest

2.3.1.2 Sécurité et dysfonctionnements

Les piétons restent particulierement vulnérables lors des accidents de circulation routiére.

Cette partie est détaillée par la suite dans le point 2.7. Il e st possi bl e ddob:c
ponctuellement un certain nombre de points noirs qui peuvent rendre difficiles et parfois

dangereux les déplacements piétons, comme des trottoirs trop étroits ou des traversées

insécurisées, mais ces points restent marginaux.
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Figure 24 Localisation des points noirs les plus importants a I'encontre de la circulation piétonne
Source: TEC, 2020, Tractebel 2020, Ville de Namur 2021, PCM de Namur ;
cartographie : Tractebel, 2020 - voir égalementlacarten°13de | 6atl as fartograp

Enfin, il est observé ponctuellement une problématique de sécurité dans le centre-ville. Dans

I 6envi r onn eesecoles, mincipatement aux heures de pointe, des attroupements

d 6 ®1 "etvdes comportements a risques, comme des traversées intempestives, sont

régulierement constatés. Ces problémes ont des origines multiples et sont dus autant au

transit de voituresoude vélosqu 6 © | 6 at t i t qudveennehedepogeraaurs enfasts

ainsi Ilquattitude-mPaemse semfudantsse @wxyr oupenAucune pr oxi mi
statist i que ndexi ste cependant ,sulres editree detha®aGiteas i dju®ec. o
sont bien conscients de cette problématique de mobilité spécifique.

2.3.1.3 Encouragement i Sensibilisation i Communication

La Ville de Namur est engagée dans des campagnes de sensibilisation en faveur ou pour

| 6am®l i oration des d®pl acements pi ®t ons. Co®t ait
la campagne « Soyons courtois ! La rue, ¢ca se partage », pendant laquelle la Ville, en

partenariat avec le CCCA, a pu tenter de sensibiliser les piétons et les cyclistes dans

| 6am®l i oration de | eurs comportements. Lae campag!
sur plusieurs médias, en passant par les affiches, les réseaux sociaux ou les différents canaux

de communication de la Ville. Enfin le passage de la Corbeille en zone 20 témoigne de la

volont® dbéencourager | eGe chh@eniert daesse eenvisager pie®t on s .
nouvelle mobilité dans le centre-ville mais qui devra cependant étre accompagnée d 6 u n e
r®f | exi on sur | a n®cessit® de repenser | 6espace p

mises en place comme sur les photos ci-dessousf ont | 6obj et ddédune s®valuat.
concrétiser,devenir durable et °tre accoaensapéton®es par do
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Figure 26 Mobilier urbain installé dans la zone de rencontre (source : Tractebel, 30 septembre 2020)

Il ressort notamment de ces évaluations de la zone de rencontre que les PMR ne se sentent
pas sécurisés par les nouveaux aménagements pris par la Commune.
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2.3.1.4 Conclusion

Les points mis en évidence des déplacements piétons et PMR permettent de faire
apparaitre les enjeux et pistes a travailler en matiére de déplacements piétons :

Le d®pl acement pi®t on est favoris® par
podotactil es) et de | a zohe de r e nesto
actuell ement ° | 6®tude. Les d®pl acemenl
mani re sur | 0e nvile ledomes gpécifigeeenent piéeonnes étant
absentes de | 6Est de | a Corbeille.

La grande partie des cheminement sSuget@d
déplacements piétons pourraient globalement étre améliorés

Les traversées piétonnes ont été supprimées dans la zone 20 du centre-ville.

Pour | @iemgtr@ei I[dlee pi ®t onne de Namur noe
notamment au niveau de la Gare. Cependant, avec le permis récemment délivré pour
les travaux sur la liaison rue Godefroid-p | ace de | a stati on,
ville devrait étre sensiblement améliorée et offrir une place plus importantes pour les
déplacements piétons.

La praticabilité des voiries piétonnes est bonne de maniére générale, sauf a certains
endroits pour les PMR.

La pratique de la mobilité piétonne est encouragée par des campagnes de
communi cati on. Le patri moi ne historigq
encouragent également la pratique de la marche.

Durant les heures de points, des problemes liés a la mobilité scolaire sont observés
aux abords des écoles. causant parfois des situations dangereuses (notamment des
S TR G @ A SN Ce probleéme a des origines-multiples et |
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Figure 27 Aménagements piétons relevés en situation existante (source : Tractebel 2020, voir également
carte n°14 de I'atlas cartographique)
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2 Bilan de la situation piétonne
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Figure 28 Bilan des enjeux de la situation piétonne dans le centre-ville de Namur (Source : Tractebel
2020 voir égalementlacarten°02de | 6atl as cartographique)

2.3.2 Les déplacements cyclistes

2.3.2.1 Etatdes lieux

Le territoire de |l a Corbeille b®n®ficie ddédun reld.i
v®lIl o. De plus, llodawlreemertquaeass ®V@r gi t l e terr

Corbeille : | 6ensembl e du Grand Namur . Compl ®

engouement croissant depuis dix ans pour le vélo de la part de sa population, ou les flux

cyclistes ont triplé ces dix derniéres années*et 0% | es flux cyclistes pr

19%paran®. Pour encourager ce ph®nom ne, Namur sobest

cyclable © | 6®chelle du grand Namur . La Corbeildl

peuvent en témoigner les connexion RAVelLs des deux rives de la Meuse au centre-ville,

commel 6encorbell ement s ousuldlengqupontdu Hugesnbodrg sie nne s

|l equel on trouve passléeel I ai e idessoasommasedtodrd@lepoisc s .

le PCM de la Ville de Namur de 2018 allait déja dans ce sens. Il illustrait les aménagements

18 Source : Observatoire du vélo a Namur, 2018

1% Source : Ville de Namur, 2018
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r®al i s®s ) | 6est de I a Corbeill e, am®Il i orant
aménagements existants, a savoir entre la branche obliguede | 6 Aven e t All Beerntt r®e
du parking Réseaux d 6 E n @€N deda Ville de Namur, 2018). La connexion entre le

boulevard Cauchy et le pont du Luxembourg devrait étre réalisée prochainement. #

Aménags cyclables réalisés depuis 2006

Rue de Balan

Quartiers apaisés réalisés depuis 2006
S —

Autres aménagements

Figure 29 Bilan des aménagements existants et en cours a I'Est de la Corbeille (Source: PCM Ville de
Namur, 2018 7 actualisée en 2021)

Actuell ement |l a Corbeille se trouve au ciur dobun
partie doéitin®r air es eucopésnsCesatinéraires som gumeérotés dexA et

a K et permettent de relier deux pdles éloignés.

Ducentre-vi | | e, i est possi bl e doac c-i@aoane Fod),Be ct e me n
(Namur Gare-Auberge de Jeunesse) qui eondres enlAsgketerrel 6 Eur ov

a Brindisi en ltalie, C (Louise Marie-Ve dr i n) qui est aussi | 6Eur ov®Il o
Norvége a St-Jacques de Compostelle en Espagne, G (Place Hastedon-Champion) et H
(Namur Expo-Jambes Centre), comme le montre la carte ci-dessous.

20 Source : Ville de Namur, 2021
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Figure 30 Carte des itinéraires communaux, régionaux et européens passant par le centre de Namur
(Source: Ville de Namur, 2016)

De plus, 1 6dinaugur at i, passerell®cydorpiétenngl facilite doEEnayvaatmb ® e
les déplacements cyclables entre Jambes et le centre-ville de Namur. En effet, la nouvelle
passerelle, qui bénéficie également a la circulation piétonne, a pour vocation de créer un lien

entre les deux villes et ainsi de favoriser la fluidité des déplacements actifs.
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Figure 31 Passerelle "I'Enjambée" déja empruntée aprés inauguration (Source : Tractebel, 30
septembre 2020)

La Ville de Namur a été commune pilote dans le premier projet « Wallonie cyclable » (2012 i

2016). Elle a pu ainsi établir un plan communal cyclable, principalement centré sur le périméetre

hyper cyclabl e, et investir d es astctdres,ndes i mpor
stationnement, de promotion et de gestion de la politique cyclable. En décembre 2020, la Ville

de Namur a remis un dossier de candidature au nouvel appel a projet « Wallonie cyclable »

2020 et a été retenue.

Danslecadredesf i nancements wallons en faveurdupshu v ®I o,
doHeuvy est envisag® par | e SPW. Les premi res pi
ddune c¢har ge ?Ed 6ohérebce mvecs laneision FAST de la Wallonie, la Ville de

Namur entend poursuivre ses efforts pour développer encore davantage les déplacements a

v®l o. Ell e a notamment | 6obj epotrilafuellelesbbulevasds i ser | a
Cauchy et de Chiny, le pont du Luxembourg sont déja aménagés en cheminements cyclistes?.

2! Source : Ville de Namur, 2021

22 Opendata.namur.be (2021)
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Figure 32 Projet global de la Voie Verte Urbaine au niveau de la Corbeille (Ville de Namur, 2021)
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Pont dbéHeuvy

Référence Itinéraire
Al.Prolongation du RAVeL L142 Muzet / av des Croix du Feu - sortie du RAVeL au débouché de la rue Muzet

-av. des Croix du Feu jusgubau feux de
A2.Prolongation du RAVeL: Pont dadldewsvy e prol ongement de | 6av. d

A3.Prolongation du RAVel : Av des Combattants

A4.Prolongation du RAVeL :
Bd Ernest Melot

cbté SNCB
bd. Ernest Mélot c6té SNCB i | 6i ti n®r aire doit enco
|l ancienne poste et de |l a gare (passad(

A5.Prolongation du RAVel : Connexion Est de la Gare de Namur

connexion entre le coté Est de la gare de Namur et le Bd Cauchy, via le passage

Tronconl:du pont de Louvain ° |

I_Bd Cauchy sous le pont de Louvain, le long du chemin de fer.
A6.Prolongation du RAVeL: Boulevard Cauchy c6té chemin de fer
Bd Cauchy,

A6.Prolongation du RAVeL:

Bd Cauchy,
Troncon2:entre | a

Boulevard Cauchy c6té chemin de fer

passertellldea vd 6 HAd rb

A6.Prolongation du RAVeL:
BdCauchy,T3:passaqge de

Boulevard Cauchy c6té chemin de fer

| 6av. Al ber t

A7.Prolongation du RAVeL :
Passerelle du pont du Luxem.

T1:rampe Nam
T2 : passerelle

contre le pont du Luxembourg.

A7.Prolongation du RAVel :
Passerelle du pont du Luxem.
T3:rampeJambes

contre le pont du Luxembourg

A8.Prolongation du RAVeL:
Liaison Pont du Luxembourg i Gare de Jambes
Troncon 1 :entrelarue Mazyetl a r ue

Connexion pont du Luxembourg i gare de Jambes le long des voies de la ligne

Namur i Dinant.

dOEnhai ve

A8.Prolongation du RAVeL:
Liaison Pont du Luxembourg i Gare de Jambes
Troncon2:entr e | a r etéa Gdréde dambess v e

Connexion pont du Luxembourg i _gare de Jambes le long des voies de la ligne

Namur i _Dinant.

A9.Prolongation du RAVelL :
Gare de Jambes vers le Sud

Connexion gare de Jambes vers l e par (
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Il est également prévu de régler un certain nombre de points noirs sur le réseau existant, mais
aussi étendrecelui-ci afin ddéoffrir des am®nagements s®curi
développement du vélo a assistance électrique.

Z

© TR

23 Aménagements complémentaires aux RAVels et ICR

Figure 33 Ensemble des aménagements complémentaires aux RAVels et ICR (Carte : Tractebel sur
base des données opendata.namur.be, 2021, voir également la carte n°23 de | 6atl as

cartographique)

Pour encourager l 6utilisati on dLBiawWe®Isant misdaes v ®I o
disposition des Namurois et des visiteurs. De nombreuses stations sont réparties sur

|l 6ensemble du territoire de | a Cor bedessbus). ( c o mme
Répartis sur 27 stations, 240 vélos sont a la disposition. Le prixd e | 6 a b oanmuel Bs¢ n t

de 30 euros.
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Figure 34 Stations LiBiaVelo dans la Corbeille (Tractebel sur base des données LiBiaVelo, 2020 voir
égalementlacarten°24de | 6atl as cartographique)

Dans le méme esprit, ilestpos si bl e gr ©ce ° un partenari at avec
quelques 80 Namicyclettes ou un des quelques Blue bike disponibles, qui sont des vélos de

ville tout équipés qui peuvent étre loués sur le long terme pour les premiers. Une location Blue

bike est valable pour 24h quel que soit le nombre de trajets effectués pendant ces 24h.

Léensemble des voiries a ®t® ®gal ement ctathvert.
possible. Enfin, le centre-ville est totalement accessible aux vélos. Les cycles peuvent

emprunter le piétonnier depuis plus de 20 ans, en respectant les régles de circulation. Les

sites propres et les bandes de bus sont également accessibles aux cyclistes, avec une
signalisation adaptée sur la voirie. Toute la Corbeille est en zone 30 en temps normal, mais

avec | 6®pisode de | a -19rdé moeveasxaaménagamentetenmparaire OV |1 D
dont une zone 20 sont apparus (partie plus détaillée en 2.6.1.2) .

Toutes ces spécificités font du centre-ville un lieu trés praticable pour les cyclistes. Cependant

i reste des motifs de plaintes et ddagacements
d 6 e n q u-desseus. €& qui montre que le centre-ville a encore un potentiel énorme pour

| 6am®l i oration de | 6exp®rience des cyclistes.

o O
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Motifs d'énervement

autre |
pas de parking sécurisé a destination |
pas de parking a destination 1
I'obscurité |
I'intermodalite |
le manque d'itinéraire adapté |
étroitesse des PC :

mauvais état de l'infrastructure
densité du trafic |
insécurité sur la route 1

comportement des automobilistes

météo

Figure 35 Motifs d'insatisfactions relatives au vélo a Namur dans une enquéte réalisée par la Ville de
Namur sur | 6ensembl e dEprquéewdio, \lille derNantug20i9% ( Sour c e:

A ce titre le GRACQ a plusieurs revendications propres au centre-ville?:

1 Apaiser (aménagement en zones 30) le trafic rue de Bruxelles, qui est devenue une
voirie de contournement de l'interdiction de passer devant la gare en venant de
Salzinnes ;

1 Fermer au trafic motorisé le passage sous voies entre la rue Salzinnes les Moulins et
|l e Quai de | 6EcIRAEetcade IO EUM®PY @lioe5 y pass
cr®ation dbébune piste cyclable)

1 Amélioration des ponts Heuvy, Louvain, Libération et Ardennes pour créer de la
continuit® des cheminements v®l os avec | 6am®n
de trottoirs cyclo-piétons.

Ces revendications sont cartographiées dans la partie 2.10 avec les futurs aménagements ou
projets.

2.3.2.2 Stationnement vélo

Léoffre en stationnement v®l o ®volue tr s favor
20 ans®. Un bon nombre de ces stationnements pour Vv
centre comme on peut le voir sur la carte ci-dessous.

2 Source : Nouveau Plan Vélo Namur, GRACQ, 2019

24 PCM 2018
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Figure 36 Localisation des emplacements de stationnements vélo dans la Corbeille (Source : Data
Namur, 2020

Fa.f;,,.?“o

Sur le territoire de Namur, dont la Citadelle et Jambes, il y a 862 supports soit 1540 places

de vélos disponibles (halls sportifs et écoles compris). Il y a également des stationnement
couverts (dont 38 places au pandikiduelspuablectiisdukd® t el de
abords de la gare, un au foyer Namurois et qui représentent 131 places)®.Sur le territoire de

la Corbeille on compte donc 780 places de vélos?, ce qui montre que la Corbeille est beaucoup

mieux fournie que le reste de la ville. Toutefois, selon le PCM de la Ville de Namur (2018), le

nombre dbébempl acements d e st argemenh insaffisanh dansMa®l o r e s
Corbeille entrainant des stationnements « sauvages » un peu partout. Le manque est

particuli rement flagrant ~ |l a gare de Namur o?% I
places aux 175 existantes pour répondre au besoin de la ville. Une réserve est cependant
®mi se car un tel manque nda pas ®t ® observ® de m

réalisée le 30 septembre 2020. En outre, le projet de construction du batiment « crosspoint »

en cours a coté de lagare prévoitl a cr ®ati on déun parking v®l o co
places. Des projets d @aménagements de stationnement sécurisés sont également en cours

rue du Lombard et une offre en stationnement vélo est aussi prévu dans les nouveaux

parkings. Il est possible de citer le projet de la confluence et ses 53 places cyclistes ou encore

|l es 80 places attach®es au projet Ciur de Ville.

Des besoins de cai s s oonsétéanis endéfidehce pasle GRACQ ainsis ® s

gue | e besoin dobéaj out eernandriGolgneauxkdourcg : No®eéaa Planv enue F
Vélo Namur, GRACQ, 2019). En effet comme partout en Belgique, le nombre de vols de vélo

est en augmentation a Namur. Il existe une concurrence trés modérée voire inexistante entre

25 Namur.be, consulté en ao(t 2020

% Data.namur.be, 2020

44  P.011033 | Plan de circulation et de stationnement du centre -ville de Namur
E—————— L




les vélos et les deux roues motorisés pour le stationnement et de maniere général les arceaux
ne sont pas saturés.

2.3.2.3 Securité

Bien que la création de SUL (sens unique limité) ou de zones 30 aille dans le sens de la
sécurisation du cycliste,iln 6 est pas toujours possible de mettre
les voiries. Par exemple, la configuration du stationnement des rues de Fer et Emile Cuvelier
ne permetpaslamiseenpl ace doéun SUL s®curis® pour |l es cycl

De méme, la mise en place de bande spécifique pour les bus en plus de la circulation
automobile ne permet souvent pas, par mangque de
notammentdelarueGodef r oi d, 0% | a | argeur de |l a voirie ne
en plus de la bande de circulation voiture et de la bande spécifique bus. Cependant, cette

voirie étant un axe direct entre la gare et le quartier universitaire, de nombreux cyclistes

| 6emprunt ent , ¢réart des situaionssdangereuses en conflit avec les autres

usagers. Un travail de signalisation ™ | 6 entr ®e de | a&tdg coinmunieatiof c ot ® Ga
pourrait par exemple étre réalisé par la Ville pour informer les usagers des dangers que cette

problématique représente et montrer les alternatives de cheminements cyclables (voiries

paralléles plus adaptées aux cyclistes).

Par ailleurs, il reste encore de nombreux points a améliorer. En ce qui concerne le centre-ville,
le GRACQ a pu relever des points précis a améliorer (Nouveau Plan Vélo Namur, GRACQ,
2019) comme :

1 Systématiser les traversées cyclables a c6té de chaque passage piéton

1 Créer des connexions sécurisées entre la Porte de Fer, la rue Rogier et la rue Borgnet

I Garantir un accés sécurisé pour les cyclistes aux rues Borgnet, Galliot, Lucien
Naméche et Dewez depuis le square Léopold suite aux nouveaux aménagements du
square et de la sortie du parking

1T S®curiser | e giratoire place Wi ®atmaretl épdvaereu
Cardinal Mer ci er en voiture | aisse penser qu
signalisation)

T Marquer | a pr®sence des cyclistes dans |l es de

1 Mesures concrétes en cas de chantier pour assurer continuité cyclistes

1 Intensifier les répressions et la lutte contre les infractions automobiles

1 Contrbles de vitesses, autour des écoles

1 Entretien régulier des voies cyclables

1 Activer la police pour la lutte contre le vol de vélos (poursuites, prévention, vélos

appats etc.)

Toutefois certaines de ces suggestion se trouvent étre en contradiction avec le code de la
route et des gestionnaires de voiries. Ces propositions doivent donc étre considérées avec
précaution.
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Figure 37 Exemple de traversée cycliste mise en place a Namur a systématiser (Source : Tractebel, 23
mars 2021)

La Place Léopold qui était auparavantun poi nt noir dbdentr ®e de
cyclable devrait également se trouver plus sécurisée. Les aménagements en cours devraient
permettre de sécuriser la connexion via le pont de Louvain vers les autres quartiers du centre-

ville.
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Figure 38 Dysfonctionnements notoires dans les déplacements cyclistes & Namur (Source : GRACQ
2019, PCM Ville de Namur, 2018, Tractebel, 2020, voir égalementlacarten°l5de | 6at |l as
cartographique)

Face aux nombreux vols de vélos (plus de 30.000 plaintes en Belgique en 2019, pas de
statistiques propres a Namur), la Police de Namur avait également proposé des ateliers de
gravure pour p enrrapidement le propréétaice duwéla uineg fois retrouvé.

2.3.2.4 Encouragementi Sensibilisation T Communication

Des initiatives comme les LiBiaVelo ou des campagnes de sensibilisation participent a

| 6ceconur agement de | a Ville ~ | 6 Dans Uniuraregistenendu v ®I o
compl ®ment de | 6 (détal ena2l5M4)ades Totams & aom@elrs » de cyclistes

(et de piétons) vont apparaitre dans un avenir trés proche dans le centre-ville pour délivrer

des informations aux cyclistes afin de mieux les sensibiliser et de les encourager dans ce

mouvement.
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2.3.2.5 Conclusion

Les points mis en évidence des déplacements cyclistes permettent de faire apparaitre les enjeux et pistes
a travailler en matiere de déplacements vélos :

Les itinéraires, les Ravel, les SUL et tous les aménagements faits en faveur du déplacement cycliste
sont encourageants et doivent étre poursuivis dans le sens des travaux déja entrepris pour assurer
la continuité des aménagements tant sur les grands axes de cheminements cyclistes que sur les
plus modestes. La fluidité de déplacement entre Namur et Jambes crééep ar | 6 Enj a mb &
aussi encourager les déplacements cyclistes.

Le relief favorable ainsi que | dessor du v®I o
de connexions pour le centre. Un enjeu se trouve donc dans la consolidation des itinéraires
permettant de relier la périphérie au centre en suivant les travaux déja entamés et en facilitant
|l dacc s ° |l a Corbeille.

En mati re de stationnemerett |bd efnf rreBpeastt i en sall
ville. Cependant, elle est ponctuellement insuffisante.Il est donc souhaitabl
stationnement sécurisé (a la gare principalement) et dans le méme temps de pourvoir au manque
de boxes et autres stationnement sécurisés.

La pratique du vélo est encouragée par tous ces efforts et par des campagnes de communications.
I'l's doivent °tre poursuivis par | 6am®Iliorati:
admi ni strations susceptibl esntdkcddlegmembere dle n
LiBiaVelo est également & encourager ence sens. D6 autres solutions sol
mi se en place de pri me ou doea no@veangtgpasedr Véps (Vém-n
cargo, vélo-couché, vélo a assistance électriques, etc.).
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3 Bilan de la situation des cyclistes /

Figure 39 Bilan des enjeux et dysfonctionnement de la situation cycliste (Source: Tractebel, 2020 voir
égalementlacarten°3de | 6atl as cartographique)
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2.4

24.1

2411

Analyse des transports en commun

Réseaux de bus (TEC)

Morphologie du réseau de bus

Sur | e territoire de | a Corbeille on compte

lignes accessibles qui convergent toutes vers la Gare de Namur.
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Figure 40 Plan TEC Namur (Source: TEC 2021)

Ces di ff®rentes lignes permettent dbébacc®der

- Laligne A : Belgrade i Jambes i Erpent

- Laligne 1 : Velaine (Jambes) i Place Communale (Saint-Marc)

- Laligne 2 : Amée (Jambes) i Beau-Vallon (Saint-Servais)

- Laligne 3 : La Plante (Namur) i Citadelle (Namur)

- Laligne 5 : Hayettes (Salzinnes) i Viaduc (Beez)

- Laligne 7 : Bouge (Sainte-Rita) i Gare (Namur)

- Laligne 9 : Amée (Jambes) i Quatre Seigneurs (Flawinne) (+Floriffoux)

- Laligne 24 : Moulins (Dassoulx) i Gare (Namur)
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- Laligne 27 : Chateau des balances (Salzinnes) i Bois de Bouge (Bouge)
- Laligne 33 : Gare (Namur) i Pied-Noir (Namur)

- Laligne 50 : Viaduc (Beez) i Gare (Namur)

- Laligne 51 : P+R Saint-Nicolas (Namur) i Gare (Namur)

- Laligne 54 : Rue Durieux (Belgrade) i Gare (Namur)

- Laligne 54r : Rue Durieux (Belgrade) i Gare (Namur)

- Laligne 65 : Place de la Wallonie (Jambes) i Gare (Namur)

- Laligne 80 : Clos des Sarts (Jambes) i Gare (Namur)

- Laligne 89 : PAE (Naninne) i Gare (Namur)

e

C

On voit que | 6ensemble de | a Corbeille est couverl
fréquentationducentre-vi | | e par une population issue dbéun t

deNamur.On voit ®gal ement que leglusGaportantausdntrelvibe. poi nt

En ef f et , learésgan ast atgariisé avec des arréts centralisés sur la Place de la

Station et non des diagonales a travers tout le centre-ville. Ces quais ne sont pas destinés a
accueillir du stationnement des bus, qui sont seulement de passage. Par contre, le
stationnement des bus se fait plutdt sur les quais « coupole » sur le boulevard Mélot. Cette
organisation va étre amenée a évoluer avec le réaménagement du quartier Léopold, détaillé
en 2.10.1

SALZINNES Avenua Leopold i mm.-nmm&
A\
SALZNNES Place Faimagne . NAMUR Place de ¥ coe —:—v\
NAMUR . . \ \
) PR A\
\\
Szl
7 \
@ - JAMBES Rue Mazy \v“

\

NAMUR Reine Astrid NAMUR Evéchd. NAMUR Place dArmes ]

JAMBES R e Commandant T
JAMBES Place Jonsphine-Chariotte

NAMUR Place Saint-Auban

Figure 41 Localisation des arréts structurants TEC (Source : TEC 2021)

La TEC a étudié la possibilité de concentrer les bus sur les axes structurants (Rogier-Brabant)
et de desservir le centre-ville par des navettes spécifiques (modification de la desserte du

centre-ville). Cette ®t ude a conclu que |l a situation actuel
encore trouver des solutions pour les jours ou il y a des manifestations, ou des événements
qui rendent | 6ac-dlledficilebi | it® du centre
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2.4.1.2 Flux des utilisateurs du réseau de bus

Le trafic des bus est dense et permet de rejoindre continuellement des points éloignés du

centre-ville a partir de la Corbeille, et inversement, avec un temps de trajet maximum de

45 minutes pourparcour i r | 6 ensemblees d&ures Idiegne aj ets nodont
été affectés par les nouveaux aménagements de la zone partagée et restent inchangés.
Certains arr°ts sont beaucoup plus fr®quent ®s qu
suivant.
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Fréquentation des arréts de la Corbeille (hors arrét "Place de la Station")
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Figure 42 Moyenne des montées journalieres par arréts (source : TEC, 2020)

La gare est trés nettement le point central de la circulation en transport en commun, avec un
taux de montée supérieur a tous les autres arréts (les arréts des différents quais sont
combinés sur le graphiqueci-d es sus ) . Si | 6on ajoute | e Boulevarc

les arréts sont eux aussi liés a la gare, la situation névralgique du pble multimodal est
clairement mise en évidence.
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2.4.2 Réseau ferroviaire (SNCB)

2.4.2.1 Morphologie du réseau ferroviaire

Comme vu précédemment, la gare de Namur se situe au Nord de la Corbeille. I I dénbagi t
point dbdédacc s i mperittdret. paurgalre dodentNraenur est si't
deux axes important s, | 6-8ud eentreN Bruxklles (Belgique) et Luxembourg

(Luxembour g) -Omast dé taadrreale Wallonne entre Lille (France) et Liege
(Belgique). Comme le rappel le PCM de la Ville de Namur (2018), la dorsale wallonne
Mouscron i Namur i Liege, auparavant exploitée par une ligne IC continue, a été scindée en
deux lignes : Lille T Namur et Mons i Namur i Liége.

La gare posséde 11 voies pour 6 quais qui permettent de circuler sur 6 lignes :
1 Laligne 125 reliant Liége-Guillemins a Namur

1 La ligne 130 reliant Namur a Charleroi-Sud, et la ligne 130 B qui relie Namur a
Flawinne

1 Laligne 142 reliant Namur a Tirlemont

1 Laligne 154 reliant Namur a Dinant

1 Laligne 161 reliant Namur a Schaerbeek

1 Laligne 162 reliant Namur a la frontiere Luxembourgeoise.

Ainsi un trés vaste territoire a un acces direct a Namur et donc a la Corbeille.

2.4.2.2 Flux des utilisateurs du réseau ferroviaire

La régularité des horaires est en amélioration, et les fréquences et offres sont en
augmentation, en témoigne la fréquence de train entre Namur et Charleroi qui a doublé en
décembre 2017 (PCM Ville de Namur 2018).

La gare accueille en moyenne environ 21.000 passagers quotidiennement.?” La pluralité de
ses destinations et la fréquence de départ de ses trains participent a faire de la gare de Namur,
la deuxiéme gare la plus frégquentée de Wallonie en 2020 (premiére en 2019). Cette
fréquentation a donc forcément un impact directement sur la fréquentation du centre-ville.
Comme expliqué dans la partie 2.3.3, de nombreux passagers traversent quotidiennement la
Corbeille pour se rendre a la gare pour rejoindre leur lieu de travail dans une autre
agglomération formant des flux sortants. lls croisent alors des flux entrants, originaires des

2 SNCB 2019
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autres agglomérations, dont une partie est amenée a traverser la Corbeille quotidiennement
pour se rendre au travail au centre-ville ou en périphérie de celui-ci.

2.4.2.3 Accessibilité et intermodalité

La gare est accessible a pied et a vélo. Toutefois, la liaison piétonne par la dalle de la gare

avec |l es quartiers s ioftéair®snfoicéelpdursériteriaux PMRdddevoira gar e
faire le détour par les ponts ou de traverser la gare en poussant leur vélo. Une station

LiBiaVelo a été implantée juste devant la gare. Cependant, comme précisé précédemment

(23.23),l 6of fre en st athidamsaise meenftf icsyantiesteet suf fira doé
forte augmentation de cycliste est prévue.

Comme on peut le voir dans la partie 2.5.1.1, la gare est également accessible avec des lignes
de bus.

La gare est accessible en voiture grace a un parking offrant plus de 900 places de
stationnement automobile. Un réseau de futurs P+R est en développement aux abords des

gares du territoire de la province de Namur, ce qui pourrait augmenter| 6 at t rdaladaievi t ®
de Namur via ses liaisons renforcées avec les gares de Jambes et de Flawinne. Les P+R
existant - | 6 heur e a cNicalas,|de HamardExpb et deeBouge ed ont Sa i nt
reliés a la gare de Namur par des lignes de bus.

Lbaccessibilit® en voit ur30placestde dBmosemini@ds ®eoinp ar une
de 5 minutes a pied de la gare, 6 emplacements autour du Boulevard du Nord, 20
emplacements autour du Rond-Point Léopold, 4 emplacements autour de la Rue des Dames

Blanches. Mal gr ® cel'a,|l d 6@@rceée sen voiture pvweades sdav®r.
problématiqued e s ent i me n tqui dedvent &r®elavées au@res des automobilistes

(abords peu rassurants, manque doé®cl airageé) .
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Q@) Loffre ferroviaire en trains L et P a &t doublée sur la ligne
L130 entre Jambes, Namur et Charleroi avec le plan de transport
de décembre 2017

+ aménager un P+R & Flawinne (capacité a tudiss
selon les emprises disponibigs);

* pas pertinent a Ronet vu son accessibilité limitée.

aten 0\

Pour pallier au manque de
solutions routisres enamont
de la vallée de la Meuse :

» il faul développer
sensiblement les P+R
en gare de Jambes ;

* gl si possible valoriser
le P+R de Lustin (cf PCM

Réseau ferroviaire : > | de Profondeville).
=== \(0e de chemin de fer

™= (Gare de niveau 2

W Gare de niveau 3 4P
*  Point d'arrét non gardé (PANG) | peM de Profondeville

20 Parking relais existant ‘\‘J v -
Parking relais proposé P+R Luml

G120

u, Dinant

Luxembourg

Figure 43 Actions ciblées de la SNCB (Source: PCM Ville de Namur, 2018)

2.4.3 Autres formes de transports collectifs

2431 Taxis

La Ville de Namur posséde 48 véhicules agréés, dont 11 adaptés aux personnes a mobilité
réduite.

La plupart des emplacements de stationnement réservés aux taxis se situe dans la Corbeille
avec 27 emplacements Place de la Station et 2 emplacements avenue Golenvaux. Cependant
avec les nouveaux aménagements Place de la Station, toute cette organisation devrait
vraisemblablement évoluer.

Les taxis circulent 7 jours sur 7 et 24h sur 24 et en termes de tarif la ville de Namur impose
des maximas.

2.4.3.2 Les bateaux

Les Namourettes sont des bateaux-mouches permettant de relier quatre entrées de la
Corbeille de Juin ° Septembre ~ un-beurksefivqom.e nc e
Pour I 6instant | 6utilisation des Namourettes
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24.3.3

2434
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Figure 44 Points d'arréts des Namourettes (Source: Data Namur 2020)

Les cars

Le car est une forme de transport collectif qui p
destinations nationales (Anvers) et internationales grace a des acteurs variés du secteur. Au
départ de la Corbeille il est donc possible de rejoindre | 6 fbaghee (Aix La Chapelle,
Augsbourg, Cologne, Munich, Rosenheim, Stuttgart, Ulm), les Pays-Bas (Amsterdam,
Maastricht, Rotterdam), la Roumanie (Arad, Brasov, Bucarest, Deva, Fagaras, Lipova,
Orastie, Ploiesti, Sebes, Sibiu, Sinaia), la Hongrie (Budapest) la France (Beaune, Chalon Sur
Sadne, Dijon, Lyon, Paris, Valencienne)ou | 6 Aut r i c,hv@enné)@alexzbd wbrop ®r at el
Flixbus. L6 arr °t se situe rse du Premier Lancier

Les cars forment aussi un moyen de transport touristique important a destination de la Ville.
Il est donc également nécessared 6 ®voquer | es cars touristiques ©
au centre-ville, qui aprés la Citadelle, estle secondp oi nt d 6pour tes visitetirs. Gas
cars utilisent la Place Saint- Aubain pour embarquer et débarquer, ou encore les places
situées avenue du 1° Lancer et rue des Bourgeois, mais ces zones sont souvent jugées fort

éloignées pour un public plus agé.»

Le téléphérique

Le nouveau téléphérique vient étre mis en service. Avec cette inauguration, il sera désormais
possible de rejoindre la Citadelle depuis le centre-ville de Namur en 5 minutes. Il est prévu
qgue |l e t® ®ph®rique soi't accessible toute |1 dann

lancement, transportant 300 passagers par heure.

28 Flixbus 2020

2 Ville de Namur, 2020
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2.4.4

Bien que les Namurois pourront prétendre a un forfait annuel, cette attraction, qui est aussi un
moyen de transport collectif, a essentiellement une vocation touristique. Sa mise en place
pourra en ce sens engendrer une augmentation des flux autour de la place Maurice Servais,
lieu de départ du téléphérique.

Dysfonctionnements des transports en commun

On note des probl mes doéefficacit ®, de retard et
mais le principal dysfonctionnement reste la congestion (et par conséquent| 6 i r r @gsul ar i t ®
temps de parcours). Les dysfonctionnements des transports en commun sont notamment

causés par les points suivants.

- Les problémes de livraisons et le stationnement génant qui ralentissent et bloquent le
trafic bus de maniére généralisée dans le centre-ville, et en particulier dans la rue de
I & A s ka place de la Station (avec le quai D qui est problématique) et dans la rue
Saint-Nicolas
- Le nombre de bus et la fréquence decesbus f ont quéi | y a en per me
sur les quais de la Place de la Station. Aux heures de pointe, le quai C est
problématique (entre les feux du Night and Day et les feux de la rue Godefroid) ce qui
engendre un manque de capacité qui peut provoquer des remontées de file sur le
boulevard Mélot
- Sur la rue Godefroid, la bande bus ne suffit pas a empécher les encombrements et
les remontées de files. La rue Godefroid est également soumise a des livraisons qui
provogquent le rabattement des voitures et génent la circulation bus
- Le verrou du Boulevard M®l ot nbéest pas respec
- Les voitures en attenterd@Gaquent adepafkl|l g B¢
bloquent le passage du bus vers la rue de la Tour.
- Les SUL, et plus particuli rement celui de | a
sont considérés comme dangereux par les conducteurs. Au méme endroit le tourne a
gauche des bus est compliqué par les livraisons et les stationnements génants
- Le comportement des livreurs a vélos et des déplacements en engins de
déplacements personnels sont jugés risqués et perturbent la circulation bus

Un autre probléme relatif aux transports pour le TEC est la non-fiabilité des temps de
parcours des bus. Toutefois le TEC travaille avec la Ville et le SPW pour mettre de plus en
plus en place des infrastructures pour les bus (site propre). Avec ces aménagements, les
temps de parcours devraientétrep | us f i abl es, ce qugagersdevrait atti
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8 Dysfonctionnement TC
- 020

Figure 45 Dysfonctionnements notoires observés pour les transports en commun (Source : TEC 2020

voir égalementlacarten°08de | 6atl as cartographique)
A cause de | a saturati on a c pditedeldemodilie inchegéea u i | e
les bus subissent une baisse de fréquentation de 15 a 20%. Il est donc essentiel de traiter les
dysfonctionnementspour ®viter un bascul ement de | a part m
N
Vision FAST
2030: +175 %
300
Tendances
200 actuelles + 20 % -
. Prévisions

Bureau fédéral
+350 % du Plan :

S -152-20%

2000 2010 2020 2030

Figure 46 Evolution tendancielle de la part modale des bus ( Source: PCM Ville de Namur, 2018)

L6®t at des routes ne speafique aupcansre-viles proO@alh ®mence vy
relativement satisfaisante et va potentiellement encore étre augmentée grace au nouveau
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2.4.5 Conclusion

60

Les points mis en évidence des déplacements en transport en commun permettent de faire
apparaitre les enjeux et pistes a travailler en matiere de déplacements TC :

La fréquentation des transports en commun est en augmentati on pour | 6
par rapport aux ambitions de report mo
performance du réseau actuel pour le rendre plus attractif.

Le r®seau de transport en commun per meg
Cependant la fréquentation est concentrée sur le péle multimodal de la Gare. Un
enjeu est de favori ser apedbmettra de diffused g flux e®

de | es r®partir pl us ®quitabl ement s u
sp®ci fiqgue aux ®coles (TEC ou non) est

L6®t at du rev°tement est bon sur 6ense
bus sont présentes sur le territoire de la Corbeille.

Léutilisation des transports e nresccommauen
CityPass sont envisagées. Cet encouragement doit étre conforté par des campagnes
de communication et des mesures favorisant les usagers.

30 Crise sanitaire : aménagement temporaire, Ville de Namur, aolt 2020

P.011033 |

Plan de circulation et de stationnement du centre -ville de Namur

et

do

-
C



2.5.1

2511

2512
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Morphologie du réseau routier

Hiérarchie

En Wallonie, |l e r®seau routier se divise
routes régionales, qui sont gérées par le SPW et en partie par la SOFICO. Ce sont soit des
autoroutes (A) soit des rings (R) soitdesr out es national es ( N).
communales, directement gérées par la commune.
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12 Hiérarchie + vitesse

Figure 47 Hiérarchie et vitesse sur le réseau routier de la Corbeille (Source : Tractebel, 2020 voir
égalementlacarten°l2de | 6atl as cartographique)

Régime de vitesse

L6ensembl e-vildest ne foher36, avec cependant les grands axes qui restent a
50km/h

Seul e | a rue d#onel20. Bepgndantaleptis laul8 mai 2020, le centre-ville de
Namur est instauré en « zone partagée ». La vitesse est donc limitée a 20km/h dans
|l 6ensemble de | a Corbeill e °(adetsfet riseuean-Baptiste
Brabant, ou la limite de vitesse est de 30km/h). A cet effet du mobilier urbain y a été installé
pour matérialiser concrétement cette zone 20. Comme évoqué précédemment, des
aménagements ont été effectués dans le centre-ville avec la mise en place de marquages et
signalisations de la zone de rencontre, bacs a fleurs pour limiter la vitesse et casser la linéarité,

en

deux

Déautre

rues
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dispositifs ralentisseurs aux entrées de la zone de rencontre, effacement des traversées
piétonnes, placement de silhouettes, marquage des zones de stationnement « P », marquage
et signalisation des rues cyclables.

Figure 48Ex empl e db6am®nagement temporaire (source : Tracte

Les évaluations réalisées en 2020 et en 2021 sur les impacts de la zone de rencontre®

mo nt r e autdelagde & réduction de la pollution sonore etde 16 a i r et de | 6am®l i
la sécurité routiére, on y apprend que les vitesses de circulations ont été globalement réduites.

Dans les premiéres observations, il ressort également que les piétons ne se sont pas encore

appropriés complétement le nouvel espace urbain libéré et ont tendance a rester sur les

trottoirs.

Le centre-ville se destine peut-étre donc a évoluer définitivement vers une zone partagée
définitive avec une limite globale de 20km/h, une évaluation est en cours sur les perspectives

d 6 umise enplace permanente. Pour | 6i n st a mtelaizdne garsld sorecaractgre ¢ ®
temporaire et que des instructionspourl a mi se en pl ace dourmetsikone per
d®ci sion de | 6adoption d®finitive de | a zone part

31 Enjeux de mobilité post Covid, Comité d'accompagnement et d'évaluation de la Z20 dans la Corbeille, Ville de
Namur, 2020
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