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1. INTRODUCTION 

1.1 Contexte  

La Ville de Namur est active dans la stratégie régionale wallonne óFAST-Vision 2030ô pour 

laquelle des objectifs en mati¯re de mobilit® sont ®tablis pour lôann®e 2030. En parallèle 

dôautres op®rations sont men®es comme la mise en place dôun plan de signalisation statique 

pi®ton et routier. Ces ®l®ments, en lien ®galement avec lôactualisation du Plan Communal de 

Mobilité (PCM) sur lôenti¯ret® de la commune (2019), sont essentiels à la réalisation des 

objectifs de la vision FAST ainsi quôà la revitalisation et au dynamisme du centre-ville de 

Namur (rue commerçantes, évènements, tourismeé). 

Dans lôoptique de la revitalisation du centre-ville et avec la création de nouveaux quartiers tel 

que le projet des Casernes, il est important de maintenir une amélioration de la part modale 

en faveur des transports publics et des modes actifs tout en mettant en avant le principe 

STOP1. Le citoyen est au centre des préoccupations pour garantir une qualité de vie optimale 

en ville et une accessibilit® de lôespace public à tous les usagers actifs, en mettant lôaccent 

sur les modes actifs et les PMR. Garantir la s®curit® des usagers de lôespace public est 

®galement fondamental afin de r®duire le nombre dôaccidents ainsi que leur gravité. 

En ligne avec les objectifs de lôactualisation du PCM, la Ville de Namur souhaite améliorer la 

mobilit® et la qualit® de lôespace public, en proposant des solutions de mobilit® et 

dôam®nagements en faveur des modes actifs et de lôintermodalit®. De plus, de nombreux 

projets urbains sont en cours, la construction du parking sous la place du Palais de Justice, 

ou encore lôam®nagement du quartier de la gare et de la place Maurice Servais en lien avec 

le futur téléphérique, impactant de près ou de loin la mobilité namuroise. 

La Ville de Namur souhaite donc mettre en place un plan de circulation et de stationnement 

coordonn®, ¨ lô®chelle de la Corbeille, intégrant à la fois les projets de développement 

immobiliers et les projets liés à la mobilité tels que lôextension du pi®tonnier.  

Le plan de stationnement intègre lôanalyse du stationnement des riverains et des travailleurs 

du centre-ville, la problématique des déposes-minutes et de stationnement aux abords des 

écoles, des livraisons, des cars touristiques et des entrepreneurs actifs, des taxis, des PMR 

et des autres demandes spécifiques.  

La zone dô®tude concerne lôint®rieur de la Corbeille ainsi que les boulevards de Ceinture sôy 

raccordant. 

 

 

 

1 Principe lancé au parlement Flamand en 2001 qui vise à hiérarchiser les modes de transport dans lôappr®hension 

de la mobilit® en pr°tant dôabord attention aux pi®tons (Stappers), puis aux cyclistes (Trappers), puis aux 

transports publics (Openbaar vervoer) et enfin aux automobilistes (Prive vervoer). 
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1.2 Objectifs généraux du plan de circulation et de 
stationnement actualis® ¨ lô®chelle de la Corbeille 

La Ville de Namur a déjà réalisé de nombreux relevés et diagnostics dans le cadre de 

lôactualisation de son PCM (2018-2019). A cette occasion, différents éléments et problèmes 

de mobilité ont été identifiés.  

Le plan de circulation et de stationnement ¨ lô®chelle du centre-ville, en lien avec lôactualisation 

du PCM ¨ lô®chelle de la commune, est lôoccasion dôentreprendre une réflexion globale sur 

la mobilit® et dôapporter une vision stratégique au niveau de la Corbeille. Ce processus offre 

lôopportunit® dôexaminer avec les acteurs concern®s les mesures envisageables afin 

dôam®liorer lôaccessibilit® et la mobilit® dans ce territoire. 

Ce plan de circulation et de stationnement permettra à la Corbeille de répondre aux objectifs 

suivants : 

¶ Renforcer lôaccessibilité des différentes parties du centre-ville - en particulier celle 

des lieux fortement fréquentés -, et améliorer la mobilité de tous les utilisateurs qui 

sôy d®placent, y compris les usagers faibles ; 

¶ Améliorer la sécurité routière pour tous les utilisateurs des voiries, et en particulier 

celle des usagers faibles ; 

¶ Améliorer la qualité de vie en diminuant les nuisances dues au trafic, en améliorant 

la qualité et la convivialité des espaces publics et en développant un maillage efficace 

des cheminements doux ; 

¶ Permettre le développement harmonieux de la Corbeille, en conciliant les 

politiques dôam®nagement du territoire, dôurbanisme, de mobilit® (et ce compris le 

stationnement). 

 

1.3 Processus dô®laboration du plan de circulation et de 
stationnement 

Le Plan de circulation et de stationnement se déroulera en 3 phases : 

 

Cette méthodologie est similaire à celle utilisée dans le cadre des PCM. 

Etat des lieux et 
diagnostic

Phase 1

Définition des 
objectifs

Phase 2

tƭŀƴ ŘΩŀŎǘƛƻƴǎ

Phase 3
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1.4 Sources pour lô®laboration du diagnostic (Phase 1) 

Les sources dôinformations suivantes ont permis de proc®der ¨ un diagnostic en établissant 

des constats en matière de mobilité, de sécurité routière, de qualité du cadre de vie : 

¶ Inventaire des documents existants (PCM, projets, études, données, plans, pré-

diagnostic) ; 

¶ Rencontres avec des acteurs de la mobilité (organisateur des transports en commun, 

r®gion, associations, ®tablissements scolaires) lors dôun workshop et de mani¯re 

bilatérale ; 

¶ Expérience et relevés de terrain. 

Le diagnostic a permis dôidentifier les atouts, les faiblesses, les opportunités et les menaces 

que rencontre la commune en termes de mobilité, de stationnement et dôaccessibilit®. 
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2. DIAGNOSTIC GLOBAL DE LA MOBILITÉ À 
Lô£CHELLE DE LA CORBEILLE 

Le diagnostic est accompagn® dôun atlas cartographique. Une « miniature » des cartes est 

proposée dans le corps du texte. Il est suggéré de consulter en parall¯le lôatlas cartographique 

pour une meilleure résolution.  

 

2.1 Description spatiale de la Corbeille 

2.1.1 Présentation générale 

Etant considérée comme le centre-ville namurois, la Corbeille occupe une position centrale de 

la Ville de Namur. Son territoire a été découpé en cinq quartiers que sont le quartier Gare, le 

quartier Caserne, le quartier Historique, le quartier Université et le quartier Confluence. La 

Corbeille nôoccupe cependant quôune superficie inf®rieure ¨ 2 km².  

La Corbeille est délimitée par la Sambre et la Meuse au Sud, et au Nord par les rails de 

chemins de fer ainsi que par la N90 qui surligne les contours de son territoire.    

 

Figure 1: Localisation des différents quartiers de la Corbeille à Namur (Source : Transitec 2010) 

Dans cette étude, le territoire de la Corbeille sera étendu sur une partie des quartiers voisins 

Bomel-Heuvy au Nord et Salzinnes au Sud-Ouest, pour intégrer les boulevards de la ceintures 

N4, N91, N92 et N967. 

Le quartier Confluence, quant à lui, nôest pas pris dans le p®rim¯tre dô®tudes, sauf au niveau 

du Grognon et de la rue Bord de lôeau.  
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Figure 2: Localisation la zone dô®tude, Corbeille agrandie aux boulevards de la ceinture (Source : 

Tractebel 2020 ï voir également la carte n°00 de lôatlas cartographique) 

 

2.1.2 Caractéristiques de la population 

Pour une question de disponibilité des données, les caractéristiques de la population seront 

analysées à partir du découpage suivant : entité Cathédrale, entité Célestine et entité Namur-

Centre. Ces trois parties correspondent aux secteurs statistiques et recouvrent la quasi-totalité 

de la zone étudiée.  

 

Figure 3 Découpage pour l'analyse des données de la population (Source: data.namur.be, 2020) 
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2.1.2.1 Evolution de la population 

La Corbeille, telle quôanalys®e dans ce chapitre, compte une population totale de 

7.085 habitants en aout 2020, dont 3.175 hommes, 2.952 femmes et 958 enfants2. 

 

Figure 4 Evolution de la population de la Corbeille (Source: data.namur.be, données de 1985 à 2019) 

La population du centre-ville nôa pas augment® en vingt ans, elle reste stable, avec une très 

légère diminution sur les dernières années, tandis quôen parall¯le la commune a connu une 

très forte augmentation de sa population comme le montre le graphique suivant.  

 

Figure 5 Evolution de la population Namuroise entre 1985 et 2019 (source : data.namur.be, 2020) 

 

 

 

 

2 Source : Data Namur, aout 2020 
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2.1.2.2 Densité de population 

La Corbeille connait une légère baisse de densité de population sur les dix dernières années 

passant de 5.673 hab/km² en 2009 à 5.480 hab/km² en 2019.   

 

Figure 6 Evolution de la densité de population dans la Corbeille (source : data.namur.be, données de 

1985 à 2019) 

La densit® nôest pas homogène dans tout le centre-ville avec la partie « Cathédrale » qui est 

moins densément habitée que les deux autres. Ceux-ci ont à peu près un même niveau de 

densité de population avec environ 6.300 hab/km², ce qui représente le double de la 

Cathédrale. Cette différence marquante est dû notamment au tissu urbain. La présence du 

parc Louise-Marie et des différents instituts comme le palais de justice et lôuniversit® poussent 

la densité plus bas. 

 

2.1.2.3 Pyramide des âges 

On observe un léger rajeunissement de la population sur lôensemble de la Corbeille depuis 

1985, avec un âge moyen de 40,6 ans en 1985 contre un âge moyen de 39,3 ans en 20193. 

Cette tendance nôest pas homog¯ne puisque lôon observe un vieillissement de la population 

depuis plusieurs ann®es dans lôentit® Cath®drale.   

 

 

 

3 Source : StatBel 
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Figure 7 Evolution de lô©ge moyen dans la Corbeille (Source: data.namur.be) 

Près de la moitié de la population du centre-ville (43%) a un âge situé entre 20 et 39 ans et la 

part des moins de 20 ans (15%) est similaire à celle des 60-79 ans (14%).  

 

Figure 8 Pyramide des âges de la population de la Corbeille (Source: data.namur.be, 2020 ) 

La population du centre-ville de Namur reste relativement jeune avec un âge moyen (39,3 ans) 

inf®rieur ¨ lô©ge moyen de la population belge (40,84 ans) et inférieur à la population de la 

commune de Namur (40,19 ans).   
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Figure 9 Pyramide des âges de la population de la Corbeille comparée à celle de la Ville de Namur 

(commune) (Source: data.namur.be 2020). 

2.1.2.4 Motorisation des ménages  

En moyenne, inférieur à 40%,le taux de motorisation est considéré comme peu important dans 

la Corbeille. Situé entre 23 et 40% en 2017, il reste moins important dans le centre-ville que 

dans lôensemble de la commune (o½ le taux de motorisation est de 464 véhicules pour 1000 

habitants en 2019)4.  

 

Figure 10 Taux de motorisation de la Ville de Namur (Source :Mesure E2 - Nouveaux outils de 

mobilité, 2017) 

Ce taux de motorisation reste lui-même bien inférieur au taux de motorisation régional 

(501 véhicules pour 1000 habitants en 2019), comme le montre la comparaison ci-dessous 

 

 

 

4 Calcul basé sur les données de Statbel (2020) et data.namur.be (2020) 
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avec dôautres villes de Wallonie dont le nombre dôhabitants est du m°me ordre, et au taux de 

motorisation national (515 véhicules pour 1000 habitants en 2019)5.  

 

Figure 11 Taux de motorisation dans différentes villes de Wallonie ( Les Grandes villes wallonnes: à 

chacun sa mobilité, SPW, 2018) 

Cette flotte de véhicule est largement dominée par des véhicules diesel et fuel, qui 

représentent respectivement 52,9% et 44,6%. Le reste des véhicules est majoritairement 

hybride, avec une très petite minorité de voitures électriques et CNG6. 

 

 

 

5 IWEPS, août 2020 

6 ISSEP, 2020 
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2.1.3 Outils dôaffectation r®glementaires des sols 

Le plan de secteur fixe les lignes directrices de lôam®nagement du territoire en Wallonie.  

La Corbeille est majoritairement composée de zones d®di®es ¨ lôhabitat et aux services 

publics et équipements communautaires. On note également la présence de parcs et de zones 

économiques mixtes. La quasi-totalité de la Corbeille est également à considérer comme un 

« p®rim¯tre dôint®r°t culturel, historique ou esth®tique » (ce qui correspond à la zone hachurée 

sur la figure ci-dessus). Ainsi les quartiers Cathédrale, Célestines et Namur-Centre font partie 

de cette zone dôint®r°t culturel gr©ce ¨ leurs patrimoines historiques et aux diff®rentes 

infrastructures culturelles qui sôy situent (d®tail dans la partie 2.3.4). 

 

 
 

Figure 12 Plan de secteur (source : WalonMap géoportail de la Wallonie, 2020) 
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2.1.4 Population scolaire 

A Namur, on comptait en 2018 environ 47.000 étudiants pour une commune ¨ lô®poque 

peuplée de 111.710 habitants. 

Cette population est répartie selon trois niveaux : environ 13.000 ®l¯ves dans lôenseignement 

fondamental, environ 19.700 ®tudiants dans lôenseignement secondaire7. Le reste de la 

population étudiante, soit environ 15.000 élèves, est en enseignement supérieur. Le pôle 

académique de Namur, compte 19.000 étudiants pour 3.700 travailleurs (source :Ville de 

Namur, 2020) et  la grande majorité de ces étudiants sont concentrés dans la Corbeille où 

sont rassemblés non seulement des universités mais aussi des hautes écoles, des 

®tablissements du fondamental et du secondaires ou dôautres institutions scolaires 

(acad®mies, é).  

Le détail des établissements et effectifs est développé dans la partie 2.2.1 

 

2.2 Analyse des générateurs de déplacement 

Les générateurs de déplacements importants de la Corbeille peuvent être séparés en cinq 

catégories principales que sont les établissements scolaires, les commerces, (dont 

lôHORECA), les établissements du secteur public, les infrastructures culturelles et la gare 

(trains et bus).  

 

2.2.1 Les établissements scolaires  

La zone dô®tude poss¯de un nombre important dô®tablissements scolaires allant de la 

maternelle ¨ lôenseignement sup®rieur et r®partis sur lôensemble du territoire de la Corbeille. 

Les nombreux étudiants fréquentant ces établissements représentent une population diurne 

conséquente et génératrice de déplacements quotidiens.  

 

 

 

7 Les grandes villes wallonnes : A chacun sa mobilité, Wallonie Mobilité SPW, 2018 
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Figure 13 Localisation des différents établissements scolaires de la Corbeille (Source: Data Namur 2020, 

Google Maps 2020 ; cartographie : Tractebel 2020 ï voir également la carte n°06 de lôatlas 

cartographique) 

 

Lôenseignement sup®rieur repr®sente la majorit® des étudiants de la Corbeille (HEAJ, 

HENALLUX, EICVN, ESA, IEPSCF, ILFOP) avec plus de 15.0008 étudiants sur le territoire 

Namurois9, concentré en majorité dans le centre-ville.  

Lôuniversit® de Namur comporte ¨ elle seule six ®tablissements de lôenseignement 

supérieur (facultés de m®decine, de droit, dôinformatiques, de philosophie et de lettre, de 

sciences et de sciences économiques et sociale), tous situés dans le quartier Université et qui 

représentent plus de 6.200 étudiants pour plus de 1.000 membres du personnel10. Sa 

dimension fait de lôUniversit® de Namur un ®l®ment essentiel dans le d®veloppement 

économique et social non seulement de la Corbeille, mais aussi de la Ville et même de la 

Wallonie.  

Aux étudiants en cycle sup®rieur sôajoutent les ®coles primaires et maternelles, génératrices 

de déplacements moindres en quantit® dô®l¯ves mais avec des impacts plus importants. En 

 

 

 

8 19 000 étudiants en cycle supérieur sur le « pôle académique de Namur », dont 15 000 étudiants dans la ville de 

Namur 

9 Les grandes villes wallonnes : A chacun sa mobilité, Wallonie Mobilité SPW, 2018 

10 Source : Université de Namur 2020 
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effet ces déplacements ont un rôle prépondérant sur la mobilité dans le centre-ville étant 

donn® que les d®placements vers ce type dô®tablissements se font plus en utilisant la voiture 

individuelle (pour déposer les enfants, non autonomes dans leurs déplacements, à proximité 

imm®diate de lô®cole). 

La thématique de la mobilité scolaire est développée dans la partie 2.8 et les futurs projets 

(comme le conservatoire de Namur en septembre 2021) sont repris dans la partie 2.10. 

 

2.2.2 Les commerces  

Les commerces du territoire de la Corbeille à Namur sont également sources de déplacements 

importants. Bien quôil y ait une concentration sur lôaxe Nord-Sud de la Corbeille (Rue 

Godefroid, Rue Saint-Jacques, Rue de Fer, Rue de lôAnge) lôensemble du territoire reste 

couvert de commerces. Sur lôensemble de la Corbeille, on compte plus de 800 commerces11 

ainsi que de nombreux restaurants, bars et cafés. Il peut arriver que lôHoreca, en soir®e, soit 

responsable de quelques conflits avec les riverains. Mais leur fréquentation quotidienne et la 

fréquentation des commerces leur confèrent une importance primordiale liée au dynamisme 

et au développement du centre-ville, et joue encore un r¹le ¨ lô®chelle de la ville.  

 

Figure 14 Répartitions des commerces sur le territoire de la Corbeille (GAU Namur, 2020) 

En complément, des marchés attirent également hebdomadairement des consommateurs 

dans la Corbeille. Il y a dôune part le march® de la gare et dôautre part le marché du centre-

ville sô®tablit tous les samedis de 8h à 13h. Lors du marché du centre-ville, le piétonnier est 

élargi.  

 

 

 

11 Source : GAU Namur, 2020 
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Dorénavant le march® nôoccupe plus la Place du Palais de Justice mais sô®tend dans toute 

la rue de Bruxelles jusquôau carrefour Omalius.

 

Figure 15 Nouveau circuit du marché (Source: Dossier de Presse, Ville de Namur, 2020) 

 

2.2.3 La gare  

Un générateur de flux important est le pôle multimodal de la gare de Namur, qui concentre et 

diffuse des flux croissants des échelles locales, régionales et nationale quotidiennement. La 

gare à elle seule accueille chaque jour plus de 21.000 passagers12. Elle sera désormais 

accompagn®e dôune gare routi¯re plac®e directement sur le toit de la gare SNCB, et qui devrait 

conforter et développer la dimension génératrice de flux de la gare (projet détaillé dans la 

partie 2.10). 

En termes de flux, chaque jour la gare de Namur reçoit de nombreux entrants originaires 

principalement de la province et de la région. Dans lôautre sens il y a également une grande 

partie des voyageurs qui vont quotidiennement de la province de Namur vers dôautres bassins 

dôemploi (principalement vers Mons, Bruxelles et Li¯ge). 

 

 

 

12 Source : SNCB 2019 
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Figure 16 Déplacement domicile-travail à l'origine et à destination de la province de Namur ( source: 

Census 2011) 

Les caractéristiques du pôle gare seront plus détaillés dans la partie 2.4.2. 

 

2.2.4 Les équipements et établissements du secteur public 

Le secteur public incarne lui aussi un générateur de déplacements important. En effet, la 

Corbeille b®n®ficie de la pr®sence dô®quipements publics dôimportance r®gionale. Ainsi une 

partie des flux liés à la gare, notamment, est amenée à traverser le territoire de la Corbeille, 

pour rejoindre les différentes institutions, comme le parlement de Wallonie, ou les zones 

économiques aux alentours de la Corbeille. 

De nombreuses institutions publiques sont localisées dans la Corbeille et réparties sur 

lôensemble de son territoire. On y trouve des organismes r®gionaux comme des cabinets 

ministériels ou les Services Publics de Wallonie  (SPW Territoire, logement, énergie, SPW 

Mobilit® Infrastructures, SPW Agricultureé), dont une partie sera relocalisée prochainement 

dans le quartier Gare. Si lôon prend le territoire ®tendu de la Corbeille, il y a également la 

présence du Parlement de Wallonie (évoqué précédemment) qui joue lui aussi un rôle 

important dans les déplacements dans la ville. En complément, il existe aussi des organismes 

communaux, provinciaux et même fédéraux (Administration communale de Namur, lôHôtel de 

Police, le bâtiment de la Région Wallonne, lôHôtel de Ville ou encore les cadastres), même si 

la majeure partie de ces organismes a pour vocation à être déplacée à Salzinnes. Les 

employés se rendant au travail dans ces institutions quotidiennement forment une population 

source de déplacements considérables. Il y a quinze ans on estimait que le nombre de 

personnes se rendant au centre-ville pour travailler dans ces institutions avoisinait les 15.000 
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individus13. Lôaccessibilit® de ces b©timents est ®galement un point important, en particulier 

pour lôH¹tel de Police, pour qui la question des d®parts en intervention dôurgence est 

essentielle.  

 

Figure 17 Localisation des administrations importantes dans la Corbeille de Namur (Source : Tractebel, 

2020, voir également la carte n°21 de lôatlas cartographique) 

 

2.2.5 Infrastructures culturelles 

La Corbeille est également riche en infrastructures culturelles ce qui est moteur pour le 

dynamisme du centre-ville. Elles attirent des personnes au-del¨ de lôespace de la Corbeille et 

même de la ville, et ont un impact direct sur les déplacements régionaux. Le centre-ville 

historique b®n®ficie dôun patrimoine qui attire les touriste, avec notamment ses églises, et 

bénéficie surtout de la proximité avec la Citadelle qui est lô®l®ment touristique fort de la ville 

de Namur, avec plus de 63 000 visiteurs en 201914. Lôouverture progressive du P¹le « Les 

Bateliers », un complexe culturel important destiné à accueillir le musée dôarch®ologie et des 

arts décoratifs, ou lôouverture récente du Delta, qui se veut un centre culturel très vivant, 

témoigne de lôimportance de la dimension culturelle du centre-ville qui est amenée à se 

consolider voire à se développer. Lôouverture du t®l®ph®rique a ®galement pour vocation 

 

 

 

13 Source : Transitec, 2007 

14 Source : Dhnet.be, 2020 
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dô°tre une nouvelle attraction forte pour les visiteurs et représente donc un enjeu majeur en 

matière de mobilité.  

 

Figure 18 Principaux éléments culturels et administratifs de la Corbeille (Source Tractebel 2020, voir 

également la carte n°01 de l'atlas géographique) 

De nombreuses autres associations, institutions et autres salles de spectacles viennent 
compléter et parfaire le paysage culturel namurois pour en faire une entité culturelle forte. 
Comme on peut le voir sur la carte, il y a la pr®sence dôun cin®ma qui vient dô°tre r®nov® (voir 
partie 2.10), mais aussi dôun th®©tre qui pr®sente chaque saison une soixantaine de 
spectacles et accueille des festivals culturels. En plus des Bateliers, dôautres musées ont 
également un rôle important à joueur avec une diversité allant du Musée Africain au Musée 
Provincial des Arts Anciens en passant par des plus petits mus®es dôexpositions comme le 
Musée Félicien Rops. Avant lô®pisode de la crise sanitaire du COVID-19, la fréquentation 
touristique de Namur était en augmentation, avec une hausse de 13 % pour le nombre de 
visiteurs de la Citadelle, de 25% pour la Capitainerie et de 27% pour le musée Rops en 201815. 
Le grand casino, comme les salles de spectacles et de concerts attirent eux aussi un bon 
nombre de visiteurs.   
 
 
  

 

 

 

15 Dossier de Presse, Office du Tourisme de Namur, 2018 
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2.3 Analyse des modes actifs 

Comme en témoigne le PCM 2018 de la Ville de Namur, le centre-ville est amené à être sujet 

à une politique forte et ambitieuse pour permettre un report modal important de la voiture 

individuelle vers les modes actifs (piétons et vélo).  

Dôune part toute personne qui se d®place d®bute et termine son voyage ¨ pied. Côest pourquoi 

une attention toute particulière doit être accordée aux cheminements piétons et 

particulièrement aux personnes à mobilité réduite. Il faut prendre en considération les modes 

actifs lors de toute proposition d'aménagements concrets, tels que pistes cyclables, passages 

pi®tons, ®clairageé 

Dôautre part la pratique du vélo (et en partie du vélo à assistance électrique) est en plein essor 

en Belgique, de manière générale, et à Namur plus particulièrement, où le nombre de cyclistes 

a triplé entre 2010 et 201816. Le vélo offre souvent une alternative à la voiture et aux transports 

en commun mais nécessite des infrastructures spécifiques principalement de sécurisation de 

la voirie et de stationnement particulier. Il ne présente pas un grand danger pour les autres 

utilisateurs, mais au même titre que les piétons, il doit être protégé des véhicules. Son 

utilisation sôaccompagne de mesure de sensibilisation tant du c¹t® des utilisateurs des deux 

roues (état du vélo, éclairage, code de la route,) que du côté des automobilistes, chauffeurs 

de camion ou de bus.  

Les modes actifs dans la Corbeille seront donc étudiés séparément avec dans un premier 

temps lô®tude des d®placements pi®tons et dans un second temps lô®tude des d®placements 

cyclistes. Les modes tels que la trottinette ou autres engins de déplacement personnel sont 

traités au point 2.9.4 qui décrit les alternatives de mobilité. 

 

2.3.1 Les déplacements piétons 

2.3.1.1 Etat des lieux 

Comme rappelé dans le PCM, le centre-ville se doit de répondre au principe « STOP », qui 

est une approche lancée en Flandre dans les années 2000 et qui impose aux politiques de 

mobilité de pr°ter dôabord attention aux pi®tons, puis aux cyclistes, puis aux transports publics 

et enfin aux voitures individuelles et camions (PCM Ville de Namur, 2018).  

La Corbeille accueille chaque jour des flux piétons importants issus des différents générateurs 

de mobilité évoqués dans la partie précédente (2.3). Ainsi les commerces, les espaces 

culturels, les pôles éducatifs ou encore les institutions publiques mais surtout la Gare 

b®n®ficient dôune bonne accessibilit® pi®tonne ce qui rend le centre-ville propice à un 

cheminement pi®ton important. Lôaxe Nord-Sud (Rue de lôAnge, Rue de Fer, Avenue de la 

Gare) concentrant les commerces et débouchant sur la gare, générateur de flux piétons 

incessant et très importants, est particulièrement touché par ces déplacements. En témoignent 

les r®sultats des compteurs pi®tons du centre, qui se trouve tout le long de lôaxe.  

 

 

 

16 Observatoire du vélo de Namur, 2018 
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Figure 19 Importance de la fréquentation piétonne le long de l'axe Nord-Sud ( Source: Data Namur, 

2018) 

Cependant, bien que les résultats ne soient pas encore assez étoffés pour conclure (obtenus 

en période estivale, sur un temps trop court), avec lô®pisode de la crise sanitaire COVID-19, 

une baisse de la fr®quentation de lôaxe est notoire.  

 

Figure 20 Évolution de la fréquentation de l'axe Nord-Sud (source : crise sanitaire, aménagement 

temporaire, Ville de Namur, 2020) 

Le reste de la Corbeille est également bien nourrie en circulation piétonne. La circulation 

piétonne est plutôt aisée et rapide, en témoigne la carte ci-dessous représentant les principaux 

temps de parcours piétons dans le centre-ville depuis la gare.  
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Figure 21 Distance couverte par les piétons à la sortie de la gare (Source : Tractebel, 2020, voir 

également la carte n°22 de lôatlas cartographique) 

Il existe une toile de cheminements piétons, établissant un réseau qui rend le déplacement 

facile. Pour commencer, le centre-ville dispose dôun pi®tonnier important repr®sentant plus de 

2,5 km de longueur. Dans le quartier du Vieux Namur, il est composé des rues de l'Ouvrage, 

Haute Marcelle, Basse Marcelle, St-Loup, du Collège et de la Croix, Marché aux Chanvres, 

Fumal, Ruplémont, du Président, St-Jean, de la Halle, des Fossés Fleuris, des Fripiers, place 

Marché aux Légumes et place Chanoine Descamps. Dans le quartier du Théâtre, il est 

composé des rues de la Monnaie, du Beffroi, de Bavière, de St-Joseph et des places dôArmes 

et de lôAnge. Enfin dans le quartier de lôH¹tel de Ville le pi®tonnier est compos® de la rue de 

lôInqui®tude. Pour lôinstant, lôacc¯s du piétonnier à certains véhicules prioritaires est géré par 

des bornes télescopiques avec badges. La Ville compte les remplacer par des caméras avec 

reconnaissance de plaque, pour pouvoir potentiellement élargir les conditions dôacc¯s du 

piétonnier ¨ des professions ayant besoin de stationner dans la zone (infirmier, m®deciné).17   

Ce piétonnier est ouvert à la circulation pour les riverains et livraisons de 5h30 à 7h30, de 9h 

à 11h30 et de 17h30 à 20h (sauf exception de la rue Haute Marcelle qui nôest ouverte que de 

9h à 11h30). En complément de ce piétonnier, des « raccourcis » accessibles aux piétons, 

viennent encore améliorer le déplacement piéton avec la passerelle Saint-Aubain et tous les 

passages entre Facult®s dans le Quartier de lôUniversit®, le passage de la Gare, St-Joseph, 

le chemin des Ecoliers, lôImpasse de lôH¹tel de Ville, la galerie Werenne et la venelle des 

Capucins dans le Quartier de lôH¹tel de Ville, les passerelles dôHerbatte et du pont du 

Luxembourg dans le Quartier des C®lestines, et la galerie dôHarscamp, lôimpasse du Beffroi 

 

 

 

17 Ville de Namur, 2021 
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et les passages du Quartier des Célestines dans le Quartier du Théâtre. Ces espaces piétons 

sont enfin consolidés ponctuellement par des piétonniers temporaires à lôoccasion 

dô®v¯nements culturels ou de march®s (plus dôinformations dans la partie 2.3.2).  

Par ailleurs le cheminement piéton est facilité et accompagné par une signalisation utilitaire et 

touristique (2017) qui permet aux piétons de se repérer facilement sur lôensemble du territoire 

de la Corbeille.  

 

Figure 22 Panneau de signalisation piétonne utilitaire et touristique à Namur ( Source: Tractebel, 30 

septembre 2020) 

Lôaccessibilité piétonne du centre-ville depuis la périphérie a été récemment améliorée avec 

des aménagements sur les différentes entrées. En mai 2020, était inaugurée la passerelle 

cyclo-pi®tonne nomm®e lôEnjamb®e, qui permet d®sormais de traverser la Meuse et de relier 

Namur et Jambes. 

Lô®tat du revêtement des sols et trottoirs est dans lôensemble satisfaisant pour le déplacement 

piéton, même si ponctuellement le confort pi®ton peut sôav®rer insuffisant comme dans la rue 

des Brasseurs ou dans la rue du Pont. Les trottoirs restent également ponctuellement trop 

étroits pour accueillir des flux importants mais le passage de la Corbeille en zone de rencontre 

(voir partie 2.6.1.2) permet en partie de résoudre cette problématique.  

En ce qui concerne les PMR un travail important dôabaissement des bordures a d®j¨ été réalisé 

par la Ville ces derni¯res ann®es. Il sôest basé sur une cartographie de cheminements, 

®labor®e en collaboration avec le comit® PMR. Toutefois, en lô®tat, ¨ certains endroits, les 

trottoirs ne sont pas tous encore en état pour un déplacement optimal, et lôacc¯s aux arr°ts 

de bus nôest pas toujours possible (cf. photos ci-dessous).La Ville de Namur précise 

néanmoins que des aménagements spécifiques sont réalisés progressivement pour rendre la 

ville accessible à tous par des cheminements piétons. Parmi ces aménagements il y a 

lô®largissement des trottoirs, lôacc¯s aux travers®es piétonnes en pente douce, lôinstallation de 
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dalles podotactiles, lôadaptation des quais de bus, la sonorisation des feux pour malvoyants, 

lôinstallation dôun guidage sonore dans la Corbeille, ou encore la mise en place de bancs et 

dôun mobilier urbain adapt®. Les trottoirs et tous les aménagements PMR doivent continuer à 

être entretenu continuellement (nettoyage des feuilles et des branches, maintenance des 

ascenseursé).  

 

Figure 23 Exemple d'aménagement urbain faits pour les PMR à Namur et exemples de points noirs 

qu'il reste à corriger (Source: Tractebel 30 septembre 2020 ï photo 1 prise ¨ lôarri¯re de 

la gare, photos 2 et 3 prises ¨ lôentr®e Nord de la Gare, photo 4 prise sur le boulevard 

Fr¯re Orban pour lequel lôarr°t de bus nôest pas adapt® ni accessible aux PMR) 

 

2.3.1.2 Sécurité et dysfonctionnements 

Les piétons restent particulièrement vulnérables lors des accidents de circulation routière. 

Cette partie est détaillée par la suite dans le point 2.7. Il est possible dôobserver 

ponctuellement un certain nombre de points noirs qui peuvent rendre difficiles et parfois 

dangereux les déplacements piétons, comme des trottoirs trop étroits ou des traversées 

insécurisées, mais ces points restent marginaux.   
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Figure 24 Localisation des points noirs les plus importants à l'encontre de la circulation piétonne     

Source:  TEC, 2020, Tractebel 2020, Ville de Namur 2021, PCM de Namur ; 

cartographie : Tractebel, 2020 - voir également la carte n°13 de lôatlas cartographique) 

Enfin, il est observé ponctuellement une problématique de sécurité dans le centre-ville. Dans 

lôenvironnement direct des écoles, principalement aux heures de pointe, des attroupements 

dô®l¯ves et des comportements à risques, comme des traversées intempestives, sont 

régulièrement constatés. Ces problèmes ont des origines multiples et sont dus autant au 

transit de voitures ou de vélos quô¨ lôattitude des parents qui viennent déposer leurs enfants 

ainsi quô¨ lôattitude des enfants eux-m°mes qui se regroupent ¨ proximit® de lô®cole. Aucune 

statistique nôexiste cependant sur cette th®matique. La Police, les directions dô®coles et la Ville 

sont bien conscients de cette problématique de mobilité spécifique.  

2.3.1.3 Encouragement ï Sensibilisation ï Communication  

La Ville de Namur est engagée dans des campagnes de sensibilisation en faveur ou pour 

lôam®lioration des d®placements pi®tons. Cô®tait le cas, notamment en 2015, ¨ lôoccasion de 

la campagne « Soyons courtois ! La rue, ça se partage », pendant laquelle la Ville, en 

partenariat avec le CCCA, a pu tenter de sensibiliser les piétons et les cyclistes dans 

lôam®lioration de leurs comportements. La campagne de sensibilisation sô®tait alors d®roul®e 

sur plusieurs médias, en passant par les affiches, les réseaux sociaux ou les différents canaux 

de communication de la Ville. Enfin le passage de la Corbeille en zone 20 témoigne de la 

volont® dôencourager les d®placements pi®tons. Ce changement laisse envisager une  

nouvelle mobilité dans le centre-ville mais qui devra cependant être accompagnée dôune 

r®flexion sur la n®cessit® de repenser lôespace public. Les mesures temporaires qui ont ®t® 

mises en place comme sur les photos ci-dessous font lôobjet dôune ®valuation et pourraient se 

concrétiser, devenir durable et °tre accompagn®es par dôautres am®nagements piétons.   
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Figure 25 Message à l'entrée de la zone 20 (Source: Tractebel, 30 septembre 2020) 

 

 

Figure 26 Mobilier urbain installé dans la zone de rencontre (source : Tractebel, 30 septembre 2020) 

Il ressort notamment de ces évaluations de la zone de rencontre que les PMR ne se sentent 

pas sécurisés par les nouveaux aménagements pris par la Commune.  
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2.3.1.4 Conclusion 

 
 

Les points mis en évidence des déplacements piétons et PMR permettent de faire 

apparaître les enjeux et pistes à travailler en matière de déplacements piétons : 

Á Le d®placement pi®ton est favoris® par lôexistence dôun long pi®tonnier, (avec dalles 

podotactiles) et de la zone de rencontre. Lô®largissement du pi®tonnier est 

actuellement ¨ lô®tude. Les d®placements pi®tons ne sont pas favoris®s de la m°me 

mani¯re sur lôensemble du centre-ville, les zones spécifiquement piétonnes étant 

absentes de lôEst de la Corbeille.   

 

Á La grande partie des cheminements pi®tons se fait le long de lôAxe Nord-Sud et les 

déplacements piétons pourraient globalement être améliorés  

 

Á Les traversées piétonnes ont été supprimées dans la zone 20 du centre-ville.  

 

Á Pour lôinstant lôentr®e de la ville pi®tonne de Namur nôest pas suffisamment marqu®e, 

notamment au niveau de la Gare. Cependant, avec le permis récemment délivré pour 

les travaux sur la liaison rue Godefroid-place de la station, la qualit® de lôentr®e de 

ville devrait être sensiblement améliorée et offrir une place plus importantes pour les 

déplacements piétons.      

 

Á La praticabilité des voiries piétonnes est bonne de manière générale, sauf à certains 

endroits pour les PMR.  

 

Á La pratique de la mobilité piétonne est encouragée par des campagnes de 

communication. Le patrimoine historique, lôesth®tisme et le mobilier urbain 

encouragent également la pratique de la marche.  

 

Á Durant les heures de points, des problèmes liés à la mobilité scolaire sont observés 

aux abords des écoles. causant parfois des situations dangereuses (notamment des 

attroupement dô®l¯ves sur la voie publique). Ce problème a des origines multiples et 

est du autant au transit de voitures ou de v®los quô¨ lôattitude des parents qui viennent 

déposer leurs enfants ainsi quô¨ lôattitude des enfants eux-mêmes qui se regroupent 

¨ proximit® de lô®cole. 
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Figure 27 Aménagements piétons relevés en situation existante (source : Tractebel 2020, voir également 

carte n°14 de l'atlas cartographique) 
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Figure 28 Bilan des enjeux de la situation piétonne dans le centre-ville de Namur (Source : Tractebel 

2020 voir également la carte n°02 de lôatlas cartographique) 

 

2.3.2 Les déplacements cyclistes 

2.3.2.1 Etat des lieux 

Le territoire de la Corbeille b®n®ficie dôun relief relativement plat propice ¨ des d®placements 

¨ v®lo. De plus, lôav¯nement des v®los ®lectriques ®largit le territoire dôaccessibilit® de la 

Corbeille ¨ lôensemble du Grand Namur. Compl®mentairement, Namur connait un 

engouement croissant depuis dix ans pour le vélo de la part de sa population, où les flux 

cyclistes ont triplé ces dix dernières années18 et o½ les flux cyclistes progressent dôenviron 

19% par an19. Pour encourager ce ph®nom¯ne, Namur sôest lanc® dans la cr®ation dôun r®seau 

cyclable ¨ lô®chelle du grand Namur. La Corbeille fait partie int®grante de ce projet comme 

peuvent en témoigner les connexion RAVeLs des deux rives de la Meuse au centre-ville, 

comme lôencorbellement sous le pont des Ardennes ou le long du pont du Luxembourg sur 

lequel on trouve passerelle et rampe dôacc¯s. Lôextrait de carte ci-dessous  mis à jour depuis 

le PCM de la Ville de Namur de 2018 allait déjà dans ce sens. Il illustrait les aménagements 

 

 

 

18 Source : Observatoire du vélo à Namur, 2018 

19 Source : Ville de Namur, 2018 
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r®alis®s ¨ lôest de la Corbeille, am®liorant sensiblement les continuit®s entre les 

aménagements existants, à savoir entre la branche oblique de lôAvenue Albert 1er et lôentr®e 

du parking Réseaux dôEnergie  (PCM de la Ville de Namur, 2018). La connexion entre le 

boulevard Cauchy et le pont du Luxembourg devrait être réalisée prochainement. 20 

 

Figure 29 Bilan des aménagements existants et en cours à l'Est de la Corbeille (Source: PCM Ville de 

Namur, 2018 ï actualisée en 2021) 

 

Actuellement la Corbeille se trouve au cîur dôun nîud de diff®rentes voies cyclables, qui font 

partie dôitin®raires communaux, r®gionaux et européens. Ces itinéraires sont numérotés de  A 

à K et permettent de relier deux pôles éloignés. 

Du centre-ville, il est possible dôacc®der directement aux lignes A (CHR-Malonne Fond), B 

(Namur Gare-Auberge de Jeunesse) qui est aussi lôEurov®lo 5 reliant Londres en Angleterre 

à Brindisi en Italie, C (Louise Marie-Vedrin) qui est aussi lôEurov®lo 3 reliant Trondheim en 

Norvège à St-Jacques de Compostelle en Espagne, G (Place Hastedon-Champion) et H 

(Namur Expo-Jambes Centre), comme le montre la carte ci-dessous.   

 

 

 

20 Source : Ville de Namur, 2021 
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Figure 30 Carte des itinéraires communaux, régionaux et européens passant par le centre de Namur 

(Source: Ville de Namur, 2016) 

De plus, lôinauguration r®cente de lôEnjamb®e, passerelle cyclo-piétonne, facilite dorénavant 

les déplacements cyclables entre Jambes et le centre-ville de Namur. En effet, la nouvelle 

passerelle, qui bénéficie également à la circulation piétonne, a pour vocation de créer un lien 

entre les deux villes et ainsi de favoriser la fluidité des déplacements actifs. 
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Figure 31 Passerelle "l'Enjambée" déjà empruntée après inauguration (Source : Tractebel, 30 

septembre 2020) 

La Ville de Namur a été commune pilote dans le premier projet « Wallonie cyclable » (2012 ï 

2016). Elle a pu ainsi établir un plan communal cyclable, principalement centré sur le périmètre 

hyper cyclable, et investir des montants importants en termes dôinfrastructures, de 

stationnement, de promotion et de gestion de la politique cyclable. En décembre 2020, la Ville 

de Namur a remis un dossier de candidature au nouvel appel à projet « Wallonie cyclable » 

2020 et a été retenue. 

Dans le cadre des financements wallons en faveurs du v®lo, un projet dô®largissement du pont 

dôHeuvy est envisag® par le SPW. Les premi¯res pilasses ont d®j¨ ®t® r®alis®es dans le cadre 

dôune charge dôurbanisme.21En cohérence avec la vision FAST de la Wallonie, la Ville de 

Namur entend poursuivre ses efforts pour développer encore davantage les déplacements à 

v®lo. Elle a notamment lôobjectif de finaliser la voie verte urbaine, pour laquelle les boulevards 

Cauchy et de Chiny, le pont du Luxembourg sont déjà aménagés en cheminements cyclistes22.  

 

 

 

21 Source : Ville de Namur, 2021 

22 Opendata.namur.be (2021) 
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Figure 32 Projet global de la Voie Verte Urbaine au niveau de la Corbeille (Ville de Namur, 2021)



 

40      P.011033  |   Plan de circulation et de stationnement du centre -ville de Namur 

 

 
Référence  

 
Itinéraire 

A1.Prolongation du RAVeL L142 Muzet / av des Croix du Feu - sortie du RAVeL au débouché de la rue Muzet  
- av. des Croix du Feu jusquôau feux de signalisation du pont dôHeuvy. 

A2.Prolongation du RAVeL: 
Pont dôHeuvy 

Pont dôHeuvy dans le prolongement de lôav. des Combattants, c¹t® gare 

A3.Prolongation du RAVeL : Av des Combattants 

côté SNCB  

 

A4.Prolongation du RAVeL :  
Bd Ernest Melot 

bd. Ernest Mélot côté SNCB ï lôitin®raire doit encore °tre pr®cis® au droit de 

lôancienne poste et de la gare (passage via la voie nÁ1 ou devant la gare) 

A5.Prolongation du RAVeL : Connexion Est de la Gare de Namur 
ï Bd Cauchy 

connexion entre le côté Est de la gare de Namur et le Bd Cauchy, via le passage 
sous le pont de Louvain, le long du chemin de fer. 

A6.Prolongation du RAVeL:  
Bd Cauchy,  
Tronçon 1 : du pont de Louvain ¨ la  passerelle dôHerbatte 

Boulevard Cauchy côté chemin de fer 
 

A6.Prolongation du RAVeL:  
Bd Cauchy,  
Tronçon 2 : entre la passerelle dôHerbatte et lôav. Albert Ier 

Boulevard Cauchy côté chemin de fer 
 

A6.Prolongation du RAVeL:  
Bd Cauchy, T3 : passage de lôav. Albert Ier 

Boulevard Cauchy côté chemin de fer 
 

A7.Prolongation du RAVeL :  
Passerelle du pont du Luxem. 
T1:rampe Nam 
T2 : passerelle  

contre le pont du Luxembourg. 

A7.Prolongation du RAVeL :  
Passerelle du pont du Luxem. 
T3:rampeJambes 

contre le pont du Luxembourg 

A8.Prolongation du RAVeL:  
Liaison Pont du Luxembourg ï Gare de Jambes 
Tronçon 1 : entre la rue Mazy et la rue dôEnhaive 

Connexion pont du Luxembourg ï gare de Jambes le long des voies de la ligne 
Namur ï Dinant. 

A8.Prolongation du RAVeL:  
Liaison Pont du Luxembourg ï Gare de Jambes 
Tronçon 2 : entre la rue dôEnhaive et la Gare de Jambes 

Connexion pont du Luxembourg ï gare de Jambes le long des voies de la ligne 
Namur ï Dinant. 

A9.Prolongation du RAVeL :  
Gare de Jambes vers le Sud 

Connexion gare de Jambes vers  le parc dôAm®e 
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Il est également prévu de régler un certain nombre de points noirs sur le réseau existant, mais 

aussi étendre celui-ci afin dôoffrir des am®nagements s®curis®s qui r®pondent notamment au 

développement du vélo à assistance électrique. 

 

Figure 33 Ensemble des aménagements complémentaires aux RAVels et ICR (Carte : Tractebel sur 

base des données opendata.namur.be, 2021, voir également la carte n°23 de lôatlas 

cartographique) 

Pour encourager lôutilisation du v®lo, des v®los partag®s nomm®s LiBiaVelo sont mis à 

disposition des Namurois et des visiteurs. De nombreuses stations sont réparties sur 

lôensemble du territoire de la Corbeille (comme on peut le voir sur la carte ci-dessous).  

Répartis sur 27 stations, 240 vélos sont à la disposition. Le prix de lôabonnement annuel est 

de 30 euros.  
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Figure 34 Stations LiBiaVelo dans la Corbeille (Tractebel sur base des données LiBiaVelo, 2020 voir 

également la carte n°24 de lôatlas cartographique) 

 

Dans le même esprit, il est possible gr©ce ¨ un partenariat avec Prov®lo, dôutiliser une des 

quelques 80 Namicyclettes ou un des quelques Blue bike disponibles, qui sont des vélos de 

ville tout équipés qui peuvent être loués sur le long terme pour les premiers. Une location Blue 

bike est valable pour 24h quel que soit le nombre de trajets effectués pendant ces 24h.   

Lôensemble des voiries a ®t® ®galement converti en SUL (sens unique limit®) lorsque cô®tait 

possible. Enfin, le centre-ville est totalement accessible aux vélos. Les cycles peuvent 

emprunter le piétonnier depuis plus de 20 ans, en respectant les règles de circulation. Les 

sites propres et les bandes de bus sont également accessibles aux cyclistes, avec une 

signalisation adaptée sur la voirie. Toute la Corbeille est en zone 30 en temps normal, mais 

avec lô®pisode de la crise sanitaire du COVID-19, de nouveaux aménagements temporaires 

dont une zone 20 sont apparus (partie plus détaillée en 2.6.1.2) .  

Toutes ces spécificités font du centre-ville un lieu très praticable pour les cyclistes. Cependant 

il reste des motifs de plaintes et dôagacements de leur part r®pertori®s dans le r®sultat 

dôenqu°te ci-dessous. Ce qui montre que le centre-ville a encore un potentiel énorme pour 

lôam®lioration de lôexp®rience des cyclistes.  
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Figure 35 Motifs d'insatisfactions relatives au vélo à Namur dans une enquête réalisée par la Ville de 

Namur sur lôensemble de son territoire (Source: Enquête vélo, Ville de Namur, 2019) 

 

A ce titre le GRACQ a plusieurs revendications propres au centre-ville23:  

¶ Apaiser (aménagement en zones 30) le trafic rue de Bruxelles, qui est devenue une 
voirie de contournement de l'interdiction de passer devant la gare en venant de 
Salzinnes ; 
 

¶ Fermer au trafic motorisé le passage sous voies entre la rue Salzinnes les Moulins et 
le Quai de lôEcluse car lôitin®raire RAVeL et de lôEurov®lo 5 y passe (envisager la 
cr®ation dôune piste cyclable) 
 

¶ Amélioration des ponts Heuvy, Louvain, Libération et Ardennes pour créer de la 
continuit® des cheminements v®los avec lôam®nagement soit de pistes cyclables soit 
de trottoirs cyclo-piétons.  

Ces revendications sont cartographiées dans la partie 2.10 avec les futurs aménagements ou 

projets. 

 

2.3.2.2 Stationnement vélo 

Lôoffre en stationnement v®lo ®volue tr¯s favorablement dans la Ville de Namur depuis 

20 ans24. Un bon nombre de ces stationnements pour v®los se trouvent dôailleurs dans le 

centre comme on peut le voir sur la carte ci-dessous.  

 

 

 

23 Source : Nouveau Plan Vélo Namur, GRACQ, 2019 

24 PCM 2018 
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Figure 36 Localisation des emplacements de stationnements vélo dans la Corbeille (Source : Data 

Namur, 2020 

Sur le territoire de Namur, dont la Citadelle et Jambes, il y a 862 supports  soit 1540 places 

de vélos disponibles (halls sportifs et écoles compris). Il y a également des stationnement 

couverts (dont 38 places au parking de lôH¹tel de Ville et 25 boxes individuels ou collectifs aux 

abords de la gare, un au foyer Namurois et qui représentent 131 places)25.Sur le territoire de 

la Corbeille on compte donc 780 places de vélos26, ce qui montre que la Corbeille est beaucoup 

mieux fournie que le reste de la ville. Toutefois, selon le PCM de la Ville de Namur (2018), le 

nombre dôemplacements de stationnement v®lo reste tr¯s largement insuffisant dans la 

Corbeille entrainant des stationnements « sauvages » un peu partout. Le manque est 

particuli¯rement flagrant ¨ la gare de Namur o½ le PCM recommande dôajouter quelques 700 

places aux 175 existantes pour répondre au besoin de la ville. Une réserve est cependant 

®mise car un tel manque nôa pas ®t® observ® de mani¯re flagrante durant la visite de terrain 

réalisée le 30 septembre 2020. En outre, le projet de construction du bâtiment « crosspoint » 

en cours à côté de la gare prévoit la cr®ation dôun parking v®lo couvert et s®curis® de 200 

places. Des projets dôaménagements de stationnement sécurisés sont également en cours 

rue du Lombard et une offre en stationnement vélo est aussi prévu dans les nouveaux 

parkings. Il est possible de citer le projet de la confluence et ses 53 places cyclistes ou encore 

les 80 places attach®es au projet Cîur de Ville.  

Des besoins de caissons ou dôabris s®curis®s ont été mis en évidence par le GRACQ ainsi 

que le besoin dôajouter un parking v®lo avenue Fernand Golenvaux (source : Nouveau Plan 

Vélo Namur, GRACQ, 2019). En effet comme partout en Belgique, le nombre de vols de vélo 

est en augmentation à Namur. Il existe une concurrence très modérée voire inexistante entre 

 

 

 

25 Namur.be, consulté en août 2020 

26 Data.namur.be, 2020 
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les vélos et les deux roues motorisés pour le stationnement et de manière général les arceaux 

ne sont pas saturés.  

2.3.2.3 Sécurité 

Bien que la création de SUL (sens unique limité) ou de zones 30 aille dans le sens de la 

sécurisation du cycliste, il nôest pas toujours possible de mettre en place des SUL dans toutes 

les voiries. Par exemple, la configuration du stationnement des rues de Fer et Emile Cuvelier 

ne permet pas la mise en place dôun SUL s®curis® pour les cyclistes.  

De même, la mise en place de bande spécifique pour les bus en plus de la circulation 

automobile ne permet souvent pas, par manque de place, la cr®ation de SUL. Côest le cas 

notamment de la rue Godefroid, o½ la largeur de la voirie ne permet pas lôinstallation dôun SUL 

en plus de la bande de circulation voiture et de la bande spécifique bus. Cependant, cette 

voirie étant un axe direct entre la gare et le quartier universitaire, de nombreux cyclistes 

lôempruntent ¨ contre sens, créant des situations dangereuses en conflit avec les autres 

usagers. Un travail de signalisation ¨ lôentr®e de la voirie (cot® Gare) et de communication 

pourrait par exemple être réalisé par la Ville pour informer les usagers des dangers que cette 

problématique représente et montrer les alternatives de cheminements cyclables (voiries 

parallèles plus adaptées aux cyclistes).  

Par ailleurs, il reste encore de nombreux points à améliorer. En ce qui concerne le centre-ville, 

le GRACQ a pu relever des points précis à améliorer (Nouveau Plan Vélo Namur, GRACQ, 

2019) comme :  

¶ Systématiser les traversées cyclables à côté de chaque passage piéton  

¶ Créer des connexions sécurisées entre la Porte de Fer, la rue Rogier et la rue Borgnet 

¶ Garantir un accès sécurisé pour les cyclistes aux rues Borgnet, Galliot, Lucien 

Namêche et Dewez depuis le square Léopold suite aux nouveaux aménagements du 

square et de la sortie du parking 

¶ S®curiser le giratoire place Wiertz et place Gustave Falmagne (lôarriv®e par lôavenue 

Cardinal Mercier en voiture laisse penser quôil sôagit dôune ligne droite malgr® la 

signalisation) 

¶ Marquer la pr®sence des cyclistes dans les deux sens sur lôavenue de Stassart 

¶ Mesures concrètes en cas de chantier pour assurer continuité cyclistes 

¶ Intensifier les répressions et la lutte contre les infractions automobiles 

¶ Contrôles de vitesses, autour des écoles 

¶ Entretien régulier des voies cyclables 

¶ Activer la police pour la lutte contre le vol de vélos (poursuites, prévention, vélos 

appâts etc.) 

Toutefois certaines de ces suggestion se trouvent être en contradiction avec le code de la 

route et des gestionnaires de voiries. Ces propositions doivent donc être considérées avec 

précaution.  
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Figure 37 Exemple de traversée cycliste mise en place à Namur à systématiser (Source : Tractebel, 23 

mars 2021) 

La Place Léopold qui était auparavant un point noir dôentr®e de ville en terme de circulation 

cyclable devrait également se trouver plus sécurisée. Les aménagements en cours devraient 

permettre de sécuriser la connexion via le pont de Louvain vers les autres quartiers du centre-

ville.    
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Figure 38 Dysfonctionnements notoires dans les déplacements cyclistes à Namur (Source : GRACQ 

2019, PCM Ville de Namur, 2018, Tractebel, 2020, voir également la carte n°15 de lôatlas 

cartographique) 

Face aux nombreux vols de vélos (plus de 30.000 plaintes en Belgique en 2019, pas de 

statistiques propres à Namur), la Police de Namur avait également proposé des ateliers de 

gravure pour permettre dôidentifier rapidement le propriétaire du vélo une fois retrouvé.   

 

2.3.2.4 Encouragement ï Sensibilisation ï Communication  

Des initiatives comme les LiBiaVelo ou des campagnes de sensibilisation participent à 

lôencouragement de la Ville ¨ lôutilisation du v®lo dans la Corbeille. Dans un autre registre, en 

compl®ment de lôinstallation du STI (détail en 2.5.4), des Totems « compteurs » de cyclistes 

(et de piétons) vont apparaître dans un avenir très proche dans le centre-ville pour délivrer 

des informations aux cyclistes afin de mieux les sensibiliser et de les encourager dans ce 

mouvement. 
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2.3.2.5 Conclusion 
 
 

 
 

Les points mis en évidence des déplacements cyclistes permettent de faire apparaître les enjeux et pistes 

à travailler en matière de déplacements vélos : 

Á Les itinéraires, les Ravel, les SUL et tous les aménagements faits en faveur du déplacement cycliste 

sont encourageants et doivent être poursuivis dans le sens des travaux déjà entrepris pour assurer 

la continuité des aménagements tant sur les grands axes de cheminements cyclistes que sur les 

plus modestes. La fluidité de déplacement entre Namur et Jambes créée par lôEnjamb®e devrait elle 

aussi encourager les déplacements cyclistes.  

 

Á Le relief favorable ainsi que lôessor du v®lo ¨ assistance ®lectrique offrent de nouvelles opportunit®s 

de connexions pour le centre. Un enjeu se trouve donc dans la consolidation des itinéraires 

permettant de relier la périphérie au centre en suivant les travaux déjà entamés et en facilitant 

lôacc¯s ¨ la Corbeille.  

 

Á En mati¯re de stationnement lôoffre est en augmentation et bien r®partie sur lôensemble du centre-

ville. Cependant, elle est ponctuellement insuffisante. Il est donc souhaitable dôaugmenter lôoffre en 

stationnement sécurisé (à la gare principalement) et dans le même temps de pourvoir au manque 

de boxes et autres stationnement sécurisés. 

 

Á La pratique du vélo est encouragée par tous ces efforts et par des campagnes de communications. 

Ils doivent °tre poursuivis par lôam®lioration de l'accessibilit® des ®tablissements scolaires et des 

administrations susceptibles dôaugmenter de mani¯re importante le nombre de cyclistes. Lôinitiative 

LiBiaVelo est également à encourager en ce sens. Dôautres solutions sont ¨ envisager comme la 

mise en place de prime ou dôam®nagements tenant compte des nouveaux types de vélos (vélo-

cargo, vélo-couché, vélo à assistance électriques, etc.). 
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Figure 39 Bilan des enjeux et dysfonctionnement de la situation cycliste (Source: Tractebel, 2020 voir 

également la carte n°3 de lôatlas cartographique) 
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2.4 Analyse des transports en commun  

2.4.1 Réseaux de bus (TEC) 

2.4.1.1 Morphologie du réseau de bus 

Sur le territoire de la Corbeille on compte une vingtaine dôarr°ts de bus pour une vingtaine de 

lignes accessibles qui convergent toutes vers la Gare de Namur. 

 

Figure 40 Plan TEC Namur (Source: TEC 2021) 

Ces diff®rentes lignes permettent dôacc®der ¨ un vaste territoire si lôon observe leurs terminus : 

- La ligne A : Belgrade ï Jambes ï Erpent  

- La ligne 1 : Velaine (Jambes) ï Place Communale (Saint-Marc) 

- La ligne 2 : Amée (Jambes) ï Beau-Vallon (Saint-Servais) 

- La ligne 3 : La Plante (Namur) ï Citadelle (Namur) 

- La ligne 5 : Hayettes (Salzinnes) ï Viaduc (Beez)  

- La ligne 7 : Bouge (Sainte-Rita) ï Gare (Namur) 

- La ligne 9 : Amée (Jambes) ï Quatre Seigneurs (Flawinne) (+Floriffoux) 

- La ligne 24 : Moulins (Dassoulx) ï Gare (Namur) 
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- La ligne 27 : Château des balances (Salzinnes) ï Bois de Bouge (Bouge) 

- La ligne 33 : Gare (Namur) ï Pied-Noir (Namur) 

- La ligne 50 : Viaduc (Beez) ï Gare (Namur) 

- La ligne 51 : P+R Saint-Nicolas (Namur) ï Gare (Namur) 

- La ligne 54 : Rue Durieux (Belgrade) ï Gare (Namur) 

- La ligne 54r : Rue Durieux (Belgrade) ï Gare (Namur) 

- La ligne 65 : Place de la Wallonie (Jambes) ï Gare (Namur) 

- La ligne 80 : Clos des Sarts (Jambes) ï Gare (Namur)  

- La ligne 89 : PAE (Naninne) ï Gare (Namur) 

On voit que lôensemble de la Corbeille est couverte par des arr°ts de bus qui permettent une 

fréquentation du centre-ville par une population issue dôun territoire tr¯s large autour du cîur 

de Namur. On voit ®galement que la Gare est le point dôarr°t le plus important du centre-ville. 

En effet, aujourdôhui le réseau est organisé avec des arrêts centralisés sur la Place de la 

Station et non des diagonales à travers tout le centre-ville. Ces quais ne sont pas destinés à 

accueillir du stationnement des bus, qui sont seulement de passage. Par contre, le 

stationnement des bus se fait plutôt sur les quais « coupole » sur le boulevard Mélot. Cette 

organisation va être amenée à évoluer avec le réaménagement du quartier Léopold, détaillé 

en 2.10.1 

 

Figure 41 Localisation des arrêts structurants TEC (Source : TEC 2021) 

La TEC a étudié la possibilité de concentrer les bus sur les axes structurants (Rogier-Brabant) 

et de desservir le centre-ville par des navettes spécifiques (modification de la desserte du 

centre-ville). Cette ®tude a conclu que la situation actuelle nôallait pas changer. La TEC doit 

encore trouver des solutions pour les jours où il y a des manifestations, ou des évènements 

qui rendent lôaccessibilit® du centre-ville difficile. 
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2.4.1.2 Flux des utilisateurs du réseau de bus 

Le trafic des bus est dense et permet de rejoindre continuellement des points éloignés du 

centre-ville à partir de la Corbeille, et inversement, avec un temps de trajet maximum de 

45 minutes pour parcourir lôensemble dôune ligne. Les temps de trajets nôont par ailleurs pas 

été affectés par les nouveaux aménagements de la zone partagée et restent inchangés. 

Certains arr°ts sont beaucoup plus fr®quent®s que dôautres, comme le montre le graphique 

suivant. 
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Figure 42 Moyenne des montées journalières par arrêts (source : TEC, 2020) 

 

La gare est très nettement le point central de la circulation en transport en commun, avec un 

taux de montée supérieur à tous les autres arrêts (les arrêts des différents quais sont 

combinés sur le graphique ci-dessus). Si lôon ajoute le Boulevard M®lot, ou la rue Rogier dont 

les arrêts sont eux aussi liés à la gare, la situation névralgique du pôle multimodal est 

clairement mise en évidence. 
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2.4.2 Réseau ferroviaire (SNCB) 

2.4.2.1 Morphologie du réseau ferroviaire 

Comme vu précédemment, la gare de Namur se situe au Nord de la Corbeille. Il sôagit dôun 

point dôacc¯s important pour le centre-ville. La gare de Namur est situ®e ¨ lôintersection de 

deux axes importants, lôaxe Nord-Sud entre Bruxelles (Belgique) et Luxembourg 

(Luxembourg) et lôaxe Est-Ouest de la dorsale Wallonne entre Lille (France) et Liège 

(Belgique). Comme le rappel le PCM de la Ville de Namur (2018), la dorsale wallonne 

Mouscron ï Namur ï Liège, auparavant exploitée par une ligne IC continue, a été scindée en 

deux lignes : Lille ï Namur et Mons ï Namur ï Liège. 

La gare possède 11 voies pour 6 quais qui permettent de circuler sur 6 lignes :  

¶ La ligne 125 reliant Liège-Guillemins à Namur 

¶ La ligne 130 reliant Namur à Charleroi-Sud, et la ligne 130 B qui relie Namur à 

Flawinne 

¶  La ligne 142 reliant Namur à Tirlemont  

¶ La ligne 154 reliant Namur à Dinant 

¶ La ligne 161 reliant Namur à Schaerbeek 

¶ La ligne 162 reliant Namur à la frontière Luxembourgeoise.  

Ainsi un très vaste territoire a un accès direct à Namur et donc à la Corbeille.   

 

2.4.2.2 Flux des utilisateurs du réseau ferroviaire 

La régularité des horaires est en amélioration, et les fréquences et offres sont en 

augmentation, en témoigne la fréquence de train entre Namur et Charleroi qui a doublé en 

décembre 2017 (PCM Ville de Namur 2018).  

La gare accueille en moyenne environ 21.000 passagers quotidiennement.27 La pluralité de 

ses destinations et la fréquence de départ de ses trains participent à faire de la gare de Namur, 

la deuxième gare la plus fréquentée de Wallonie en 2020 (première en 2019). Cette 

fréquentation a donc forcément un impact directement sur la fréquentation du centre-ville. 

Comme expliqué dans la partie 2.3.3, de nombreux passagers traversent quotidiennement la 

Corbeille pour se rendre à la gare pour rejoindre leur lieu de travail dans une autre 

agglomération formant des flux sortants. Ils croisent alors des flux entrants, originaires des 

 

 

 

27 SNCB 2019 
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autres agglomérations, dont une partie est amenée à traverser la Corbeille quotidiennement 

pour se rendre au travail au centre-ville ou en périphérie de celui-ci.   

 

2.4.2.3 Accessibilité et intermodalité 

La gare est accessible à pied et à vélo. Toutefois, la liaison piétonne par la dalle de la gare 

avec les quartiers situ®s ¨ lôarri¯re de la gare doit être renforcée pour éviter aux PMR de devoir 

faire le détour par les ponts ou de traverser la gare en poussant leur vélo. Une station 

LiBiaVelo a été implantée juste devant la gare. Cependant, comme précisé précédemment 

(2.3.2.3), lôoffre en stationnement cycliste nôest pas suffisante et suffira dôautant moins quôune 

forte augmentation de cycliste est prévue.  

Comme on peut le voir dans la partie 2.5.1.1, la gare est également accessible avec des lignes 

de bus.  

La gare est accessible en voiture grâce à un parking offrant plus de 900 places de 

stationnement automobile. Un réseau de futurs P+R est en développement aux abords des 

gares du territoire de la province de Namur, ce qui pourrait  augmenter lôattractivit® de la gare 

de Namur via ses liaisons renforcées avec les gares de Jambes et de Flawinne. Les P+R 

existant ¨ lôheure actuelle sont ceux de Saint-Nicolas, de Namur Expo et de Bouge et sont 

reliés à la gare de Namur par des lignes de bus.  

Lôaccessibilit® en voiture est compl®t®e par une offre de 30 places de dépose minutes à moins 

de 5 minutes à pied de la gare, 6 emplacements autour du Boulevard du Nord, 20 

emplacements autour du Rond-Point Léopold, 4 emplacements autour de la Rue des Dames 

Blanches. Malgr® cela, lôacc¯s ¨ la Gare en voiture peut sôav®rer compliqu®, avec des 

problématique de sentiment dôins®curit® qui peuvent être relevées auprès des automobilistes 

(abords peu rassurants, manque dô®clairageé).   
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Figure 43 Actions ciblées de la SNCB (Source: PCM Ville de Namur, 2018) 

 

2.4.3 Autres formes de transports collectifs 

2.4.3.1 Taxis 

La Ville de Namur possède 48 véhicules agréés, dont 11 adaptés aux personnes à mobilité 

réduite.  

La plupart des emplacements de stationnement réservés aux taxis se situe dans la Corbeille 

avec 27 emplacements Place de la Station et 2 emplacements avenue Golenvaux. Cependant 

avec les nouveaux aménagements Place de la Station, toute cette organisation devrait 

vraisemblablement évoluer. 

Les taxis circulent 7 jours sur 7 et 24h sur 24 et en termes de tarif la ville de Namur impose 

des maximas.  

 

2.4.3.2 Les bateaux 

Les Namourettes sont des bateaux-mouches permettant de relier quatre entrées de la 

Corbeille de Juin ¨ Septembre ¨ une fr®quence dôun bateau toutes les demi-heures environ. 

Pour lôinstant lôutilisation des Namourettes est en grande majorit® ¨ vocation touristique.   
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Figure 44 Points d'arrêts des Namourettes (Source: Data Namur 2020) 

 

2.4.3.3 Les cars  

Le car est une forme de transport collectif qui permet, ¨ lôinstar du train, de relier Namur ¨ des 

destinations nationales (Anvers) et internationales grâce à des acteurs variés du secteur. Au 

départ de la Corbeille il est donc possible de rejoindre lôAllemagne (Aix La Chapelle, 

Augsbourg, Cologne, Munich, Rosenheim, Stuttgart, Ulm), les Pays-Bas (Amsterdam, 

Maastricht, Rotterdam), la Roumanie (Arad, Brasov, Bucarest, Deva, Fagaras, Lipova, 

Orastie, Ploiesti, Sebes, Sibiu, Sinaia), la Hongrie (Budapest) la France (Beaune, Chalon Sur 

Saône, Dijon, Lyon, Paris, Valencienne) ou lôAutriche (Salzbourg, Vienne) avec lôop®rateur 

Flixbus. Lôarr°t se situe rue du Premier Lanciers28. 

Les cars forment aussi  un moyen de transport touristique important à destination de la Ville. 

Il est donc également  nécessaire dô®voquer les cars touristiques qui am¯nent des visiteurs 

au centre-ville, qui après la Citadelle, est le second point dôattraction pour les visiteurs. Ces 

cars utilisent la Place Saint- Aubain pour embarquer et débarquer, ou encore les places 

situées avenue du 1er Lancer et rue des Bourgeois, mais ces zones sont souvent jugées fort 

éloignées pour un public plus âgé.29  

2.4.3.4 Le téléphérique  

Le nouveau téléphérique vient être mis en service. Avec cette inauguration, il sera désormais 

possible de rejoindre la Citadelle depuis le centre-ville de Namur en 5 minutes. Il est prévu 

que le t®l®ph®rique soit accessible toute lôann®e, sept jour sur sept et puisse, d¯s son 

lancement, transportant 300 passagers par heure. 

 

 

 

28 Flixbus 2020 

29 Ville de Namur, 2020 
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Bien que les Namurois pourront prétendre à un forfait annuel, cette attraction, qui est aussi un 

moyen de transport collectif, a essentiellement une vocation touristique. Sa mise en place 

pourra en ce sens engendrer une augmentation des flux autour de la place Maurice Servais, 

lieu de départ du téléphérique.      

 

2.4.4 Dysfonctionnements des transports en commun 

On note des probl¯mes dôefficacit®, de retard et de fr®quence li®s au transport en commun 

mais le principal dysfonctionnement reste la congestion (et par conséquent lôirr®gularit® des 

temps de parcours). Les dysfonctionnements des transports en commun sont notamment 

causés par les points suivants.   

- Les problèmes de livraisons et le stationnement gênant qui ralentissent et bloquent le 

trafic bus de manière généralisée dans le centre-ville, et en particulier dans la rue de 

lôAnge, sur la place de la Station (avec le quai D qui est problématique)  et dans la rue 

Saint-Nicolas 

- Le nombre de bus et la fréquence de ces bus font quôil y a en permanence des bus 
sur les quais de la Place de la Station. Aux heures de pointe, le quai C est 
problématique (entre les feux du Night and Day et les feux de la rue Godefroid) ce qui 
engendre un manque de capacité qui peut provoquer des remontées de file sur le 
boulevard Mélot 

- Sur la rue Godefroid, la bande bus ne suffit pas à empêcher les encombrements et 
les remontées de files. La rue Godefroid est également soumise à des livraisons qui 
provoquent le rabattement des voitures et gênent la circulation bus 

- Le verrou du Boulevard M®lot nôest pas respect® vers la Place de la Station 
- Les voitures en attente dôacc¯s au parking Beffroi provoquent des files dôattente qui 

bloquent le passage du bus vers la rue de la Tour.   
- Les SUL, et plus particuli¯rement celui de la rue Marchovelette  vers la rue de lôAnge,  

sont considérés comme dangereux par les conducteurs. Au même endroit le tourne à 
gauche des bus est compliqué par les livraisons et les stationnements gênants 

- Le comportement des livreurs à vélos et des déplacements en engins de 
déplacements personnels sont jugés risqués et perturbent la circulation bus 

 
 

Un autre problème relatif aux transports pour le TEC est la non-fiabilité des temps de 

parcours des bus. Toutefois le TEC travaille avec la Ville et le SPW pour mettre de plus en 

plus en place des infrastructures pour les bus (site propre). Avec ces aménagements, les 

temps de parcours devraient être plus fiables, ce qui devrait attirer plus dôusagers. 
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Figure 45 Dysfonctionnements notoires observés pour les transports  en commun (Source : TEC 2020 

voir également la carte n°08 de lôatlas cartographique) 

A cause de la saturation actuelle du r®seau il est pr®vu quô¨ politique de mobilité inchangée 

les bus subissent une baisse de fréquentation de 15 à 20%. Il est donc essentiel de traiter les 

dysfonctionnements pour ®viter un basculement de la part modale vers lôautomobile.  

 

Figure 46 Evolution tendancielle de la part modale des bus ( Source: PCM Ville de Namur, 2018) 

Lô®tat des routes ne pose pas de probl¯me spécifique au centre-ville, lôadh®rence y est 

relativement satisfaisante et va potentiellement encore être augmentée grâce au nouveau 
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marquage30, m°me si pour lôinstant lôeffacement des traversées piétonnes ne fait pas 

lôunanimit®, certains la jugeant glissante et dôautres sans danger r®el.  

 

2.4.5 Conclusion 

 
  

 

 

 

30 Crise sanitaire : aménagement temporaire, Ville de Namur, août 2020 

Les points mis en évidence des déplacements en transport en commun permettent de faire 

apparaître les enjeux et pistes à travailler en matière de déplacements TC : 

Á La fréquentation des transports en commun est en augmentation pour lôinstant. Mais 

par rapport aux ambitions de report modal de la Ville, il est important dôam®liorer la 

performance du réseau actuel pour le rendre plus attractif.  

 

Á Le r®seau de transport en commun permet de couvrir lôensemble de la Corbeille. 

Cependant la fréquentation est concentrée sur le pôle multimodal de la Gare. Un 

enjeu est de favoriser lôintermodalit®, ce qui pourra permettre de diffuser ces flux et 

de les r®partir plus ®quitablement sur la Corbeille. De m°me, am®liorer lôoffre 

sp®cifique aux ®coles (TEC ou non) est un point dôattention.   

 

Á Lô®tat du rev°tement est bon sur lôensemble des voiries bus. Des voies r®serv®es aux 

bus sont présentes sur le territoire de la Corbeille. 

 

Á Lôutilisation des transports en commun est encourag®e et des mesures comme le 

CityPass sont envisagées. Cet encouragement doit être conforté par des campagnes 

de communication et des mesures favorisant les usagers. 
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2.5 Analyse du réseau routier 

2.5.1 Morphologie du réseau routier 

2.5.1.1 Hiérarchie 

En Wallonie, le r®seau routier se divise en deux cat®gories de routes. Dôune part, il y a les 

routes régionales, qui sont gérées par le SPW et en partie par la SOFICO. Ce sont soit des 

autoroutes (A) soit des rings (R) soit des routes nationales (N). Dôautre part, il y a les routes 

communales, directement gérées par la commune.  

 

Figure 47 Hiérarchie et vitesse sur le réseau routier de la Corbeille (Source : Tractebel, 2020 voir 

également la carte n°12 de lôatlas cartographique) 

 

 

2.5.1.2 Régime de vitesse 

Lôensemble du centre-ville est une Zone 30, avec cependant les grands axes qui restent à 

50km/h  

Seule la rue de lôAnge est une Zone 20. Cependant depuis le 18 mai 2020, le centre-ville de 

Namur est instauré en « zone partagée ». La vitesse est donc limitée à 20km/h dans 

lôensemble de la Corbeille (sauf sur les rues Rogier, du 1er Lanciers et rue Jean-Baptiste 

Brabant, où la limite de vitesse est de 30km/h). A cet effet du mobilier urbain y a été installé 

pour matérialiser concrètement cette zone 20. Comme évoqué précédemment, des 

aménagements ont été effectués dans le centre-ville avec la mise en place de marquages et 

signalisations de la zone de rencontre, bacs à fleurs pour limiter la vitesse et casser la linéarité, 
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dispositifs ralentisseurs aux entrées de la zone de rencontre, effacement des traversées 

piétonnes, placement de silhouettes, marquage des zones de stationnement « P », marquage 

et signalisation des rues cyclables.  

 

Figure 48 Exemple dôam®nagement temporaire (source : Tractebel, 30 septembre 2020) 

Les évaluations  réalisées en 2020 et en 2021 sur les impacts de la zone de rencontre31 

montrent quô au-delà de la réduction de la pollution sonore et de lôair, et de lôam®lioration de 

la sécurité routière, on y apprend que les vitesses de circulations ont été globalement réduites.   

Dans les premières observations, il ressort également que les piétons ne se sont pas encore 

appropriés complétement le nouvel espace urbain libéré et ont tendance à rester sur les 

trottoirs.  

Le centre-ville se destine peut-être donc à évoluer définitivement vers une zone partagée 

définitive avec une limite globale de 20km/h, une évaluation est en cours sur les perspectives 

dôune mise en place permanente. Pour lôinstant il est annonc® que la zone garde son caractère 

temporaire et que des instructions pour la mise en place dôune zone permanente suivront si la 

d®cision de lôadoption d®finitive de la zone partag®e est prise .   

 

 

 

31 Enjeux de mobilité post Covid, Comité d'accompagnement et d'évaluation de la Z20 dans la Corbeille, Ville de 

Namur, 2020 










































































































































